YHUBEP3UTET Y BEOT'PALY
CAOBPAKAJHU ®AKVYIITET
Bbpoj: 613/

Hatym:

Ha ocHoBy umana 65. craB 2. 3akoHa 0 BUCOKOM oOpa3zoBamy («Cn. rmacamk PC», Op. 76/05),
yirana 55. Craryra Cao6pahajuor dakynrera YuuBepsutera y beorpany u M3semraja Komucuje,
N36opHo Behe Dakynrera Ha cequuiy oapxkanoj 03.11.2008. roaune, oHENO je

OaANVYKY
0 yTBphuBamy mpesuiora 3a u300p y 3Bame M 3aCHUBALE PaIHOT OHOCA

VY1Bphyje ce mpemnor 3a uzbop Ap AYIIAHA MJUIAJJIEHOBHWRA, numi. unx.caobpahaja, y
3Barbe JONEHTA U 3aCHUBAKE PaJHOT OJHOCA Ha ojipel)eHo BpeMe O/ 5 TOMHA ca HEYHHM paJHHM
BPEMEHOM 32 YKy HaydHy 00yacT «J[pyMcKka BO3MIa U JUHAMUKA BO3HIA».

VY1Bphenu npeasnor gocrasiba ce Behy Hayune oGmacti YHUBep3uTeTa pagul JOHOIICHA OJTYKE O
n36opy ap Aymrana Mnanenosuha, numt. uHx.caoOpahaja, y HaBeZIeHO 3Bambe.

Ob6pasnoxeme

CaoOpahajuu Qakynrer pacnucao je KOHKypc y oriacHoMm jucty «IlocmoBu» on 22.07.2008.
ToJIMHE 3a U300p jeTHOT JOIeHTa Ha oapeheHo BpeMe o 5 roiMHa ca HEITYHUM PagHUM BPEMEHOM
3a y)Ky Hay4HY 00J1acT «J[pyMcka Bo3uIIa M TUHAMUKA BO3UIIa».

Ha xoHKkypc cy ce npujaBuia aBa Kanauaara u to ap Jyman MnagenoBuh, numul. nHx.caoopahaja
u 1ap ['opan JoBaHOB, TUTII.MHK. 32 pa3BOj — MallTUHCKE CTPYKE.

Kangumar np Jyman MnanenoBuh, muriiuHk.caoOpahaja, y MOTIYHOCTH HCIyH-aBa YCJIOBE 3a
n300p y HaBeIEHO 3Bame IMpeasuljeHe 3aKkOHOM O BUCOKOM oOpas3oBamy u Craryrom dakynrera,
oK Kauaumat nap [opaH JoBaHOB, MUIUL.MHX. 3a pa3Boj — MAIIMHCKE CTPYKE, HE HCITyHaBa
npeasuheHe yciose.

N360pHO Behe je Ha ocHOBY u3BelITaja u npegiora Komucuje y cacraBy: ap Bnactumup Jlenosuh,
penoBau mipodecop CaoOpahajaor ¢dakynrera, ap Mwran Byjanuh, pemoBHu mpodecop
Cao0Opahajuor ¢akynrera u np I'pagumup JlanoH, penosuu npodecop Lllymapckor ¢akynrera y
Beorpany, noHen0 oayKy Kao y TUCIIO3UTHBY.

JlocTaBuTH: IMPEJACE/JHMK M350OPHOI' BERA
- YHUBeEp3HUTeTY,
- VY nocyje, [Tpod.np Cnobonan ['Bo3aeHOBHN, TUTIIT.HHXK

- Apxusmu.



CAXETAK

U3BELLTAJA KOMUCUJE O NPUJABJIbEHUM KAHOUWOATUMA 3A U3BOP Y 3BAKE

I - O KOHKYPCY

Hasus gakynrera:
Y>a Hay4yHa, OOHOCHO YyMeTHU4Ka obnacrt:

bpoj kaHanpaTa koju ce dupajy:
Bpoj npujaBreeHux kaHavpara:

MmeHa npujaBrbeHux kaHgnpara:

CaobpahajHu dakynteT, YHuBepauteT y beorpaay
[dpymcka Bo3una u guHamuka Bosuna

1 (jepaH)
2 (pBa)

1. op NopaH JoBaHOB
2. ap AywaH MnageHosuh
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Il - O KAHOMOATUMA
MNop 1. - F'opaH JoBaHOB

1) - OcHoBHM Guorpadckmn nogaum

- Ume, cpegme cn. n npesunme: "opaH JoBaHoB

- Jatym n mecTo pohema: 09.05.1966., CmenepeBo

- YcTaHoBa rge je 3anocreH: Monuumjcka ynpaesa y CmeaepeBy / Buwa wkona 3a nocnoBHe cekpetape U MeHaLMeHT - C. Kapnoeuwm
- 3Bame/pagHO MecTO: "MaBHW nonuuujckn nHcnektop / JoueHT

- HayyHa, ogHOCHO ymMeTHUM4Yka obnacT: KoHTpona u perynucawe caobpahaja / TexHu4ka gujarHoctuka Bo3una

2) - Ctpy4Ha 6uorpadmja, gunnome n 3Bakwa

OcHoBHe cTyauje:

- HasuB yctaHoBe: Buwa TexHn4ka wkona

- MecTo v roguHa 3aBpLueTKa: HegocTaje

- HasuB yctaHoBe: TexHundkn gakyntet "Muxajno Mynun"
- MecTo v roguHa 3aBpLueTKa: 3penaHuH, HegocTaje

Maructepujym:

- HasuB yctaHoBe: HefocCTaje

- MecTto 1 roguHa 3aBpLueTka: HepocTaje, 2000. rog

- Ya Hay4yHa, OQHOCHO yMeTHU4Ka obnacT: TexHuyka gujarHocTuka Bo3vna

OokTopar:

- Hasue yctaHoBe: TexHunykm dakynteT "Muxajno Mynun"

- Mecto 1 roguHa ogbpaHe: 3persaHuH, 2007. roa.

- Hacnos gnceptaumje: MeToaonorunja nctpaxmeama guMjarHOCTMKE OCHOBHUX AefnoBa cUcTemMa 3a Kodere
- YXa Hay4yHa, OOHOCHO yMETHU4YKa obracT: TexHu4yka amjarHocTMKa Bo3una

Jocapawiu n3bopu v HacTaBHa M HayyYHa 3Baka: Bulwa wkona 3a NocrnoBHe cekpeTape U MeHalMeHT - Cpemcku Kapnosuwy,
[OLIEHT ca HEMyHUM pagHVUM BPEMEHOM,
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3) O6jasmeHu padosu

Ume u npe3ume: opaH JoBaHOB

3eame y Koje ce 6upa:

Yxa Hay4yHa, OOHOCHO yMemHu4Ka
obniacm 3a Kojy ce 6upa:

HayuyHe ny6nukayuje

bpoj nybnukayuja

y Kojuma je jeOQuHuU

urnu npeu aymop

bpoj nybnukayuja y kojuma je aymop, a
Huje jeduHu unu npsu

npe nocnedme2
u3sbopa/peusbopa

rocne rocrnedwea
usbopa/peusbopa

npe nocnedme2
u3bopa/peusbopa

rocrne nocredre2
u3sbopa/peusbopa

Pad y sodehem HayyHOM Haconucy mehyHapoOHOe 3Ha4vaja 0bjasrbeH y
UenuHu

Pad y Hay4yHOM yacornucy meljyHapoOHo2 3Hadyaja 0bjasrbeH y UenuHuU

Pad y Hay4HOM Yacornucy HayuoHaslHOe 3Haqaja objassbeH y UenuHu

Pad y 36opHuKy padosa ca mehyHapoOHOe Hay4HO2 CKyrna objasrbeH y
UenuHu

Pad y 36opHuUKy padoga ca HauUuOHaJIHO2 Hay4yHOoe CcKyrna objas/beH y
UenuHu

Pad y 36opHuKy padosa ca MehyHapoOHOe Hay4yHo2 CKyrna objasrbeH
camo y u3eoldy (aricmpakm), a He U y UesluHU

Pad y 36opHuUKy padoga ca HauUOHaJITHO2 Hay4yHOe CKyrna objas/beH
camo y u3eoldy (aricmpakm), a He U y UenuHu

Hay4Ha moHoepacbuja, unu noanasrbe y MoHoepachuju ca suwe
aymopa

Cmpy4He ny6nukayuje

bpoj nybnukayuja

y Kojuma je jeOuHuU

unu npsu aymop

bpoj nybnukayuja y kojuma je aymop, a
Huje jeduHu unu npsu

npe nocnedme2

riocre rnocredmwea

npe nocnedmwea

rocrie nocredHea

usbopa/peusbopa | usbopa/peusbopa | usbopa/peusbopa | uzbopa/peusbopa
Pad y cmpyyHom Yaconucy unu 0pyaoj nepuoduyHoj nybriukayuju - 2 4 -
Cmpy4HOoe unu onuimee Kapakmepa
YubeHuk, npakmukym, 36upka 3aBamaka, unu roanaesne y - - 8 -
nybnukayuju me spcme ca suwe aymopa
Ocmarne cmpy4He nybnukayuje (npojekmu, cogpmeep, 0py20) 1 7 3 -
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Mop 2. - Aywan M. MnapeHoBuh

1) - OcHoBHM Guorpacdckmn nogaum

- Ume, cpegtse cn. n npesunme: Oywan M. MnageHoBuh

- Jatym n mecTo pohema: 07.06.1962., beorpag

- YcTaHoBa rae je 3anocrneH: MpuBpegHa komopa Cpbuje
- 3Bame/pagHoO MecTo: CekpeTtap 3a caobpahaj

- HayyHa, ogHOCHO yMeTHMYKa obnacT: Caobpahaj n TpaHcnopT

2) - CTpyy4Ha buorpadcmja, gunnome 1 3Bawa

OcHoBHe cTyauje:
- HasuB ycTtaHoBe:
- MecTo 1 roguHa 3aBpLueTKa:

Maructepujym:
- HasuB ycTtaHoBe:

- MecTo v roguHa 3aBpLueTKa:
- Ya Hay4yHa, OQHOCHO yMeTHU4Ka obnacT:

OokTopar:

- HasuB yctaHoBe:

- Mecto v roguHa ogbpaHe:

- Hacnos gncepTtauuije:

- YXa Hay4yHa, OOHOCHO yMETHU4YKa obracT:

Jocapauiiy M360pu y HacTaBHa M Hay4YHa 3Bahba:

CaobpahajHu cdakynteT
Bbeorpag, 1987. rog.

CaobpahaHu dakyntet
Bbeorpag, 1997. rog
[OvHamunka Bo3una

CaobpahajHu cakynteT

Beorpag, 2008. rog.

OvHamnyko noHaware aytobyca y peanHuM ycrioBnMa BOXHE
OpyMcka Bo3una u guHamuka Bosuna

Caobpahajhu pakynteT y beorpagy - acMCTEHT NpUNpPaBHUK, aCUCTEHT
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3) O6jasmeHu padosu

Ume u npe3ume: QywaH M. MnageHosuh

3eame y Koje ce 6upa:

Yxa Hay4yHa, OOHOCHO yMemHu4Ka
obracm 3a Kojy ce 6upa:

HayuyHe ny6nukayuje

bpoj nybnukayuja y kojuma je jeduHu
unu npsu aymop

bpoj nybnukayuja y kojuma je aymop, a
Huje jeduHu unu npsu

npe nocnedme2
u3sbopa/peusbopa

rocne rocrnedwea
usbopa/peusbopa

npe nocnedme2
u3bopa/peusbopa

rocrne nocredre2
u3sbopa/peusbopa

Pad y sodehem HayyHOM Haconucy mehyHapoOHOe 3Ha4vaja 0bjasrbeH y
UenuHu

Pad y Hay4yHOM yacornucy meljyHapoOHo2 3Hadyaja 0bjasrbeH y UenuHuU

Pad y Hay4HOM Yacornucy HayuoHaslHOe 3Haqaja objassbeH y UenuHu

Pad y 36opHuKy padosa ca mehyHapoOHOe Hay4HO2 CKyrna objasrbeH y
UenuHu

Pad y 36opHuUKy padoga ca HauUuOHaJIHO2 Hay4yHOoe CcKyrna objas/beH y
UenuHu

Pad y 36opHuKy padosa ca MehyHapoOHOe Hay4yHo2 CKyrna objasrbeH
camo y u3eoldy (aricmpakm), a He U y UesluHU

Pad y 36opHuUKy padoga ca HauUOHaJITHO2 Hay4yHOe CKyrna objas/beH
camo y u3eoldy (aricmpakm), a He U y UenuHu

Hay4Ha moHoepacbuja, unu noanasrbe y MoHoepachuju ca suwe
aymopa

1

Cmpy4He ny6nukayuje

bpoj nybnukayuja

y Kojuma je jeOuHuU

unu npsu aymop

bpoj nybnukayuja y kojuma je aymop, a
Huje jeduHu unu npsu

npe nocnedme2

riocre rnocredmwea

npe nocnedmwea

rocrie nocredHea

usbopa/peusbopa | usbopa/peusbopa | usbopa/peusbopa | uzbopa/peusbopa
Pad y cmpyyHom Yaconucy unu 0pyaoj nepuoduyHoj nybriukayuju - - - -
Cmpy4HOoe unu onuimee Kapakmepa
YubeHuk, npakmukym, 36upka 3aBamaka, unu roanaesne y - - - 1
nybnukayuju me epcme ca suuie aymopa
Ocmarne cmpy4He nybnukayuje (npojekmu, cogpmeep, 0py20) - 1 3 9
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4) - OueHa pe3ynTtaTa Hay4yHor, OQHOCHO YMEeTHUYKOr
M UCTpaXXMBa4Kor paga

MNog 1: [p lNopaH JoBaHOB, Qurs. UHX. 3a pas3soj - MalWUHCKe CmpyKe, Kao ayTop wunu
koayTop ob6jaBno je 6 pagoBa Yy CTPYYHOM 4aconucy, 8 Krwura y KaTteropuju yLOeHuK,
npakTukym, 36mpka 3agaTtaka n 11 pagoBa y kaTeropuju octane cTpydHe nybnukaumje. Huje
y4eCTBOBAO Y U3paan Hay4yHO-UCTPaxXmBadkMX CTyamja u npojekaTta.

CBu HaBedeHN pafoBu kKaHaMAaTa, Kao U heroBa Marmctapcka u JoKTopcka Tesa, ogHoce ce
Ha obnacTt gujarHOCTMKE TEXHWYKMX CUCTEMA WM MNOy3AaHOCT, U He cnagajy y YXy HayyHy
obnacT 3a Kojy je pacnucaH KOHKypC.

Nog 2: Op AywaH MnageHosuh, Ounn. uHX. caobpahaja, ydectBoBao je y u3pagu 13
Hay4yHO-UCTpaXMBavkuX CTyguja U npojekaTa, a Kao ayTop unu koayTtop objasuo je 17
pagosa. [loktopcka guceptaumja gp OywaHa MnageHosuha, Ounn. WHX., Nog HasnBOM
“InHammyko NnoHawawe aytobyca y peanHum yCnosuma BOXHE®, npeacraBiba OpUrMHanHo
Hay4yHO Oerno y obnactu BpegHOBaka AWMHAMWYKOr MOHallaka BO3una W Aaje 3HadajaH
Hay4HW OONPUHOC Y Y>KOj Hay4YHOj obnacTu 3a kojy ce KaHguaat Gupa.

Wmajyhin y Bugy peyeHo, Komucuja cmatpa ga ce LEenoKynHU Hay4YHOUCTpaXKuBayvki pag ap
[. MnageHoBuha npeacTtasrba BpedaH Hay4yHW OOMPUHOC M ca TEOPUJCKOr 1 ca npakTU4Hor
acnekTa y obnactu 3a Kojy je KOHKYpC pacnmcaH.

5) - OueHa pe3synTtaTta y o6e36efjuBawby Hay4YHO-HacTaBHOI nogmnaTka

Noa 1: [p lNopaH JoBaHoB je oag 2007. kaga je n3abpaH 3a goueHTa Buwe wkone 3a
NOCNOBHE cekpeTape M MeHaumeHT - Cpemckn Kapnosum 6mo meHTOp 3a yKynHO 87
OUNAIOMCKMX padoBa Ha HaBedeHO] LUKOMCKOj YCTaHOBM W3 HacTaBHOr npegmeTa
"Bes3beHOCT u perynucame caobpahaja n gpymcka sosuna".

Mop 2: Nmajyhun y BMay ga je pey o u3bopy y 3Bawe goueHrta, 1. MnageHosuh Huje 6mo y
npynMuM ga y gocajawhem pagy Y4YecTByje Y KOMUCMjama 3a OOKTOPCKE M Marucrapcke
pagose. buo je unaH komucuje 3a ogbpaHy oUNIOMCKUX pagoBa Beher 6poja kaHgmaaTa Ha
CaobpahajHom dhakynTeTy.

6) - OueHa pe3ynTaTa negaroLwikor paga

MNop 1: KaHanpat gp MopaH JoBaHOB y CBOjOj NMpujaBu He HaBoAW Apyre nogaTke Koju ce
OlHOCe Ha pes3ynTaTe HeroBor negarowkor paga.

Mop 2: Y pocagawkwem pagy Op OywaH MnageHoBuh GMO je aHrakoBaH Ha npegMmeTy
3aBpLIHNX rognHa Ofceka 3a pyMCKM U rpagackm caobpahaj n TpaHcnopT, rae je nokasao
3aBuaHe pesyntaTte y pagy ca CTyAeHTMMa, BUCOKO OLEeHeHe Kako o[ HacTaBHMKa M Korera,
Tako 1 of ctyaeHaTa. Kao ynaH komucuja 3a ogbpaHy AUNIoOMCKUX pagoBa Aao je AoMNpUHocC
Yy aKTyermHOCTM 1 peanHocTu npobnemarumka Koju cy CTyaeHTu-gunnomMmum obpahusanu.

7) - OueHa aHraxoBaha y pa3Bojy HacTaBe U Apyrux
[enaTHOCTU BUCOKOLLKOJICKe YCTaHOBe

Mop 1: Kanamaat gp MNopaH JoBaHOB y CBOjoj NpujaBu He HaBoAM NofaTke Koju ce o4HOCe Ha
HEroBO aHraxxoBak-€e Yy pa3Bojy HacTaBe U Apyrnx 0enaTHOCTU BUCOKOLLIKOSICKE YCTaHOoBe.

Mop 2: Kao capagHuk y HacTaem Ha npeamMeTy JuHamuka sBo3una Op OywaH MnageHosuh je
y 3Ha4ajHOj Mepu yHanpeauo 1 MHOBMpAo nporpam Bexbu Ha npegmeTy [uHamuka Bo3una.
HapouuTo je gonpuHeo yBohewy MepHUX TEXHUKA N caBpeMeHOor copTeepa 3a cumynauujy
OVHaMMYKMX cucTema y nporpam nabopartopujckux Bexbu. Ctora cmaTpamo ga ce
pe3yntatu konere MnageHosuha y 0BOM CErMEHTY MOry OLLEHUTU U3y3eTHO BUCOKO.
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Il - 3BAKIbYYHO MULWIbEHKE U NMPEANOI KOMUCUJE

lNopaH JoBaHoB: PagoBu M akTUBHOCT kaHaupata ap [opaHa JoBaHoBa, Kao M Hero.sa
MarmcTapcka n JOKTOpcKa Tesa, ogHoce ce Ha 06nacT AnjarHOCTUKE TEXHUYKMX cucTema u
noy3gaHoCT, M He cnagajy y YKy HaydHy obracT 3a Kojy je pacnmcaH KOHKypc, 36or 4vera
KoMucuja cmatpa ga OH He 3adoBoSbaBa ycrioBe 3a u3bop y 3Bawe MO pacrnmcaHoM
KOHKYpCY.

OywaH MnageHoBuh: Hay4yHo nctpaxusadkm u ctpyyHu pag ap HywaHa MnageHosuha y
LenuHM ce OAHOCK Ha HayyHy obnacTt [pymcka Bo3una u guHamuka Bosuna. oce6GHo
WHTEepecoBake KaHauMgata YCMEPEHO je Ka HaydHoj obnactm [uHamuka Bo3una, uujy
npobnematuky TpeTupa BehuHa Herosnx objaBrbeHUX pagoBa, MarucTapckv pag wm
AOKTOpCKa AncepTtauuja.

Ha ocHOBy peTtarbHor pasmartpara npujaBe M pagoBa kaHaupaTa, KOMucuja cMmaTtpa ga
Oywan MnageHosuh, gunnommpann nHxewep caobpahaja, ncnyrwaea cBe ycnose 3a nsbop
y 3Bake goueHTta npeasuheHe 3akoHom o YHuepsuTeTy Penybnuke Cpbuje, Ctatytom
YHuepauteta n Ctatytom CaobpahajHor chakynreTa.

Ctora ca 3apgoBorbcTBOM npegnaxemo WM3bopHom Behy CaobpahajHor dakynTeTa
YHuBepauteta y beorpagy ga gp HOywaHa MnageHoBuha, OuNNoMUpaHOr WHXeHsepa
caobpahaja, nsabepe y 3Bawe U Ha pafHO MeCTO JOLEeHTa, ca HEMYHUM pagHUM BPEMEHOM,
3a pag Ha ogpeheHo BpemMe of neT roguHa, 3a yXy HaydyHy obnact “[pymcka Bo3una wu
OnHamuka so3una’” .

Mecto u patym: beorpag, 03.09.2008. rog.

YNAHOBU KOMUCWJE

Op Bnactumunp depnosuh, pea. npod.

Op MunaHn ByjaHuh, pea. npod.

Op Npagumup OaHoH, peq. npod.
Wymapckor dakynteTta y 6eorpagy
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IZBORNOM VECU
SAOBRACAINOG FAKULTETA
UNIVERZITETA U BEOGRADU
Vojvode Stepe 305

11000 Beograd

IZVESTA)

Komisije za pripremu izvestaja po konkursu za izbor jednog
docenta sa nepunim radnim vremenom za uzu naucnu oblast
"Drumska vozila i dinamika vozila"

Izborno vece Saobracajnog fakulteta Univerziteta u Beogradu 11.07.2008.
godine donelo je odluku o raspisivanju konkursa za izbor jednog docenta za
uzu naucnu oblast Drumska vozila i dinamika vozila sa nepunim radnim
vremenom i imenovalo je Komisiju za pripremu izvesStaja u sastavu: prof. dr
Vlastimir Dedovi¢, prof. dr Milan Vujani¢ i prof dr Gradimir Danon.

Na konkurs objavljen u listu "POSLOVI" od 22.07.2008. godine za pomenuto
radno mesto prijavila su se dva kandidata: dr Dusan Mladenovi¢, diplomirani
inzenjer saobracaja i dr Goran Jovanov, diplomirani inzenjer za razvoj -
masinske struke. Oba kandidata u prijavi dostavila su svoju biografiju, spisak i
kopije objavljenih radova kao i druge podatke o svom dosadasnjem radu koje
su smatrali relevantnim.

1) Dr Dusan Mladenovic¢
I BIOGRAFSKI PODACI
Dr Dusan Mladenovic roden je 07.06.1962. godine u Arandelovcu.

Studije na Saobracajnom fakultetu je zapoceo je skolske 1982/83 godine na
Odseku za drumski i gradski saobracaj, saobraéajni smer, gde je diplomirao
1987. godine sa prosecnom ocenom u toku studija 8.00 i ocenom 10 na
diplomskom ispitu.

Poslediplomske studije upisao je na Saobradajnom fakultetu u Beogradu
Skolske 1990/91 na profilu Dinamika vozila. Ispite predvidene program
navedenog profila polozio je 1995. godine sa prose¢nom ocenom 9.80.
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Magistarski rad pod nazivom "Istrazivanje uticaja konstrukcionih karakteristika
na oscilatorno ponasanje autobusa" odbranio je na Saobracajnom fakultetu
Univerziteta u Beogradu 29. 04. 1997.

Doktorsku disertaciju pod nazivom " Dinamicko ponasanje autobusa u realnim
uslovima voznje" odbranio je na Saobracajnom fakultetu Univerziteta u
Beogradu, 08.07.2008. godine.

Dusan Mladenovic govori, Cita i piSe engleski jezik.

II RADNO ISKUSTVO I PRETHODNO STECENA ZVANJA

Kandidat dr Dusan Mladenovi¢ je nakon diplomiranja, u periodu 1987. godine
do 1990. godine radio u "Industriji Ivo Lola Ribar" na mestu rukovodioca
transporta i u SP "Lasta" u Sluzbi razvoja.

Od 01.09.1990. godine zaposlen je na Saobracajnom fakultetu Univerziteta u
Beogradu gde je izabran u zvanje asistenta - pripravnika za predmet
"Dinamika vozila".

U zvanje asistenta za predmet Dinamika vozila izabran je oktobra 1997 na
Saobracajnom fakultetu.

U periodu 2001.-2004. radio je u Ministarstvu za saobradaj i telekomunikacije
na radnom mestu pomocnika ministra za drumski saobracaj.

Tokom 2004. nastavlja sa radom kao asistent na katedri za bezbednost i
drumska vozila a od 2004 izabran je za sekretara za saobracaj u Privrednoj
Komori Srbije.

III NASTAVNA DELATNOST

U svom dosadasnjem radu, kandidat dr Dusan Mladenovi¢ je proveo dvanaest
godina radedi iskljuc¢ivo u nastavi na Odseku za drumski i gradski saobradaj i
transport, na drzanju vezbi iz predmeta Dinamika vozila, a tokom 2002. i
2003. bio je angazovan za drzanje vezbi na istom predmetu.

Ucestvujuéi u izvodenju auditornih i laboratorijskih vezbi na predmetu
Dinamika vozila stekao je veliko pedagosko iskustvo koje je visoko ocenjeno
od strane kolega i studenata.

IV  NAUCNO - STRUCNA DELATNOST

Kandidat dr Dusan Mladenovi¢ je c¢lan Generalne Skupstine medunarodne
asocijacije drumskog saobracaja IRU (International Road Union) i Generalne
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Skupstine medunarodne asocijacije Speditera FIATA (Freight Forvarding
Assosiation)

Od 2003. do 2004. godine bio je zamenik c¢lana ECMT (Evropske komisije
ministara transporta) a u periodu od 2004. do 2006. bio je ¢lan radne grupe za
upravljanje brzinama pri ECMT.

Kandidat dr DuSan Mladenovic¢ ima licencu odgovornog projektanta saobracaja
i saobracajne signalizacije i zakleti je sudski vestak.

Koautor je pomocnog udzbenika "Dinamika vozila - praktikum" za predmet
Dinamika vozila.

Autor je ili koautor osam radova objavljenih na medunarodnim
konferencijama, cetiri na domacim konferencijama, tri u casopisima
nacionalnog znacaja. Koautor je praktikuma iz predmeta Dinamika vozila i
jedne monografije nacionalnog znacaja.

\") SPISAK RADOVA

A. Do izbora u zvanje asistenta

U periodu do izbora u zvanje asistenta DuSan Mladenovi¢ je pored odbranjene
magistarske teze publikovao kao koautor dva rada u domacem casopisu.

a) Magistarska teza

1. D. Mladenovi¢, "IstraZivanje uticaja konstrukcionih karakteristika na
oscilatorno ponasanje autobusa", Saobracajni fakultet Univerziteta u
Beogradu, 1997.

b) Radovi objavljeni u domadim Casopisima

2. D. Mladenovi¢, Z. Janjos, "Noise and vibration measuring in vehicle to a
valuation of their influence on drivers and passengers", Saobracaj u
gradovima, No 4/95, Beograd, 1995.

3. N. Cuéuz, D. Mladenovi¢, "Rail vehicles effects on passengers and
environment", Saobracaj u gradovima, No 5/95, Beograd, 1995.

B. Posle izbora u zvanje asistenta

a) Doktorska disertacija

4. D. Mladenovi¢, "Dinamicko ponasanje autobusa u realnim uslovima
voznje", Saobracajni fakultet Univerziteta u Beogradu, 2008.
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b) Radovi objavljeni u domadim Casopisima

5.

D. Mladenovi¢, V. Dedovi¢, S. Zezelj, "Noise, vibration and temperature
comfort research in city buses on real exploatation condition", Saobracaj
u gradovima, No 4/97, Beograd, 1997., str. 39-48.

c) Radovi saopsteni na medunarodnom skupu stampani u celini

6.

10.

11.

12.

V. Dedovi¢, D. Mladenovi¢, "Analiza oscilatornih karakteristika autobusa
na simulacionom modelu", Zbornik radova medunarodnog skupa Nauka i
motorna vozila '01, Vol. 2, Beograd, Srbija: JUMB, 2001., str. 107-110,
Paper 01111

D. Mladenovié, V. Mijuskovi¢, V. Tubié, Z. Dragosan,"” Establishing a new
approach to decision making regarding safety"”, at the 2nd Conferences
On safe roads in XXI Centery, Budapest, Hungary, October 2002, pp. 1-
6.

D. Mladenovi¢, N. Nikoli¢, D.Hadzi¢, "Road safety in Republic of Serbia
and some EU Member Countries", proceedings on CD, at the 3th
Conferences On safe roads in XXI Centery, Budapest, Hungary, October
2004, pp. 25-27.

M. Vujani¢, D. Hadzi¢, N. Nikoli¢, D. Mladenovié, "Expertising of traffic
accident type “vehicle - pedestrian", proceedings on CD, at the 3th
Conferences On safe roads in XXI Centery, Budapest, Hungary, October
2004.

L. MnapeHoBuK, "YTBpayBare Ha napameTpute Ha KomM@opT BO
aytobycute", 360pHuK Ha TpyaosBum Caobpakaj nm kKoMyHukaumm 2000,
CrtpaTteruncku npasuu sa pasBoj, Oxpwua, MakepoHuja, 2000, ctp. 204-
208.

D. Mladenovi¢, V. Dedovi¢, S. Zezelj, "Evaluation of vibrational behaviour
of buses in service", International Conference Science and Motor Vehcles
NMV '97, Vol. 1, Beograd, Srbija: JUMV, 1997. pp. 249-252, Paper YU-
97406.

D. Mladenovi¢, N. Milosavljevi¢, N. Jevti¢, "Modeli za vrednovanje buke i
aerozagadenja u parking garazama", Zbornik radova Naucno-strucne
konferencije sa medunarodnim ucesc¢em, Tesli¢, Republika Srpska, 2001,
str. 383-394.

d) Radovi saopsteni na medunarodnom skupu Sstampani u izvodu

13.

S. Pej¢ic Tarle, D. Mladenovi¢c T. Dzuverovi¢, "Implications of
invironmental regulations on decision making process in transportation",
16th Europion Conference on Operational Research , Brussels, June 12-
15, 1998.
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e) Radovi saopsteni na domacim konferencijama stampani u celini

14. D. Mladenovi¢ , V. Tubi¢, S. Tica , "Primena modela za utvrdivanje
aerozagadenja i buke na gradskoj mrezi u ekoloskom vrednovanju",
Zbornik radova, IV savetovanje o tehnikama regulisanja saobracaja, TES,
Sombor, 23-25. 03. 2001, str. 236-242.

15. D. Mladenovi¢, G. Diki¢, "Vehicle response simulation by quarter car
model", u Zborniku radova YU INFO '98, Kopaonik, Srbija, 1998, str.
506-5009.

16. D. Miladenovi¢, H. Li¢en "Appliance of random processes theory in
dynamics system analysis", u Zborniku radova SYM-OP-IS ‘97, Becidi,
Jugoslavija, 1997, str. 679-682.

17. D. Mladenovié, "Determining of Traffic environmental effects Models", u
Zborniku radova, Put i Zivotna sredina, VrSac, 1997.

f) Pomoc¢ni udzbenik i poglavlje u monografiji sa vise autora

18. V. Dedovi¢, D. Mladenovi¢, Dinamika vozila - praktikum (ISBN 86-7395-
069-4), Saobracajni Fakultet, Beograd 1999.

19. S. Glumac i drugi, Projektovanje, proizvodnja i eksploatacija autobusa,
monografija, poglavlje "Komfor i bezbednost putnika", Beograd, 2002,
str. 403-422.

VI ANALIZA NAUCNIH I STRUCNIH RADOVA

Rad pod rednim brojem 4 je doktorska disertacija kandidata. Dusan
Mladenovi¢ je, u skladu sa obavezama koje je prihvatio definisanjem teze
koristio slozene modele analiticke mehanike, gde razmatra autobus kao slozeni
prostorni model sa kao osnove za definisanje simulacionog modela i realizacije
eksperimentalnih istrazivanja kao i simulacione tehnike koriS¢enjem
softverskog paketa ADAMS u svetskim razmerama najefikasnijeg u analizi
realnih uslova ponasanja dinamickog sistema vozila. Kalibraciju parametara
simulacionih model i poredenje sa stvarnim ponasanjem vozila u realnim
uslovima voznje obezbedeno je originalnim putno-laboratorijskim ispitivanjima

U kombinaciji sa savremenim digitalizovanim postupcima ispitivanja
realnog prototipa autobusa pri najslozenijim manevrim predstavlja
najsavremeniju metodologiju sa slozenosc¢u koja iziskuje kompleksne i skupe i
vrlo rizicne eksperimente kakvi se retko primenjuju i u veoma razvijenim
zemljama. Ova metodologija kompleksno povezuje kretanje vozila pod
dejstvom sila kao uobicajen pristup ispitivanju, sa dinamickim ponasanjem
vozila u saobracaju u realnim uslovima sa izrazenim medusobnim uticajem
vozila izmedu sebe, i kategorije puta koji ograni¢ava ili usloznjava reakcije
vozaca. Slozena percepcija postavljena pred vozaca, percepcija poduznog
rastojanja, bocnih rastojanja u toku, percepcija brzine sopstvenog vozila,
vozila ispred, iza ili u trakama sa strane je tesko merljiva a klju¢na u kriti¢nim
situacijama. Razmatranjem stepena smanjena optere¢enja vozaca
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mehatronickim komponentama autobusa i integrisanjem automatizovanih
karakteristika puta stvara novu projekciju buduéeg ponasanja vozila u realnim
, slozenim i elektronski kontrolisanim saobraéajnim uslovima i novu koncepciju
upravljanja saobracajnim tokovima u kojima c¢e se sve viSe kretati ovakva,
automatizovana vozila .

Izbor manevara, pobuda i situacija je rezultat kompleksne analiza
velikog broja baza nezgoda sa uceSéem autobusa na osnovu kojih je
eksplicitno utvrdeni najznacajniji uzroci gde se opterecenje vozaca usled
slozenih saobracajnih situaciji i dejstva ubrzanja ispoljava kao veoma znacajan
faktor nezgoda. Savremena vozila ugradnjom mehatronickih uredaja (ABS,
ASC, EBS, VDC, ACC, CAS, ADC) koji u velikoj meri rasterecuju vozaca, imaju
drugacdije realno ponasanje u saobrac¢ajnom toku i postavlja drugacije zadatke
pred vozaca u sistemu vozac-vozilo-put-saobracaj- klimatski uslovi. Ponasanje
vozila u slobodnom toku ne daje realnu sliku potreba i moguénosti koris¢enja
savremenih tehnologija na posebne benefite kada su u pitanju kapacitet
saobracajnica i bezbednost saobracaja. U radu je napravljen veoma istancan
prelaz od ponasSanja izolovanog vozila bez uticaja saobracajnog toka do
dinamic¢kog ponasanja autobusa u realnim uslovima toka, uslovima u kojim su
istrazivanja i radena. Poseban doprinos u savremenosti istrazivanja je dat
koriS¢enjem prototipa prvog autobusa proizvedenog u domacoj kompaniji koja
koristi nezavisno oslanjanje na upravljackom mostu i na koji se ugradeni EBS i
TSC mehatronicki sistemi.

U radu su istaknuti doprinosi sadrzani u okviru tematskih razmatranja. U
tom smislu su istaknute prednosti definisane metodologije za razmatranje
ponasanja autobusa savremenih konstrukcija i mehatroni¢kih uredaja u
realnim uslovima ali i negativnog uticaja vertikalnih ubrzanja na zamor vozaca
i putnika. Takode su istaknute prednosti takvog autobusa za poboljSanje
strukture saobracajnog toka i povecanje kapaciteta saobracajnica, kao i njihov
znaCaj za bezbednost i samog vozila i vozila u saobradaju. Definisana
metodologija za ocenu ponasanja autobusa u kriti€nim situacijama
vrednovanjem izmerenih veli¢ina pri ispitivanju na prototipu kod izbegavanja
nezgode iznenadnom pobudom, slu¢ajnom pobudom na tocku upravljaca, i
sinusoidnim delovanjem kao i ocena veliCina znacajnih za ponaSanje pri
promeni trake i pri dvostrukoj promeni trake kao i ocena vertikalnih ubrzanja
na vozilo, vozaca i putnike.

Definisana i primenjena metodologija definiSe modele i postupke za
korekcije pri projektovanju autobusa i sredstvo za kvantifikaciju stvarnog
poboljSanja dinamickog ponasanja autobusa kako u fazi prototipa tako i u fazi
eksploatacije. Takode omogucuje poseban preventivni pristup razmatranja
bezbednosti vozila u saobracaju, kao i uticaj na karakteristike saobracajnih
tokova uvodenjem savremenih mehatroni¢kih sistema u vozila koji
omogucavaju komunikaciju u sistemu vozilo-vozac-infrastruktura-okruzenje.
Na osnovu definisane metodologije i dobijenih rezultata mogudée je izmeniti
strategije upravljanja saobracanim tokovima i bezbednos¢u. U odgovoru na
aktuelnost resavanih problema, rad daje mogucnost primene rezultata u
oblasti bezbednosti vozila i upravljanja saobracajnim tokovima, dinamickog
ponasanja vozila i inteligentnih transportnih sistema. To je posebno izrazeno
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kroz kompaktnost i metodolosku isprofilisanost rada, koji, pored standardnih
projektantskih, omoguduje i donosenje strateskih odluka.

U radu pod brojem 5 definisana je metodologija za vrednovanje
parametara komfora za gradske autobuse, i to po tri kriterijuma. Posebno je
vrednovan oscilatornog komfor, sa gledista dejstva vibracija. Primenjeni su
kriterijuma dejstva buke na vozaca i putnike i analiziran znacaj termickih
uslova na radno optereéenje i subjektivni osecaj temperature. IzvrSena su
merenja svih veliCina i prikazana ograni¢enja prema zadatim kriterijumima.
Dobijeni su i analizirani frekventni opsezi svake od veli¢ina i posebno, funkcije
prenosa u sistemu pobuda (kolovoz) odziv osovina, da bi se utvrdilo dejstvo
karakteristika pneumatika na mirno¢u hoda, zatim funkcija prenosa osovina
pod radi utvrdivanja dejstva sistema vazdusnog oslanjanja. Takode su
izvedene i funkcije prenosa pod sediSte radi analize dejstva na vozaca i
putnike. Rezultati simulacije ubrzanja na sedistima vozaca i putnika su
vrednovani prema standardu ISO 2631. U radu je prikazano kako se moze
vrsiti vrednovanje subjektivnih ose¢anja na osnovu izmerenih fizickih veli¢ina i
ISO kriterijuma.

Rad pod brojem 6 bavi se utvrdivanjem dinamickih karakteristika
autobusa simulacijom na na slozenom modelu. Nakon definisanja veli¢ina koje
su potrebne za utvrdivanje oscilatornih karakteristika (brzina, ubrzanja,
pomeranja) formiran je kompleksni model od 17 elemenata, 14 sfernih i 5
translatornih veza. Ovaj sistem ima 25 stepeni slobode. Simulacija je vrSena u
programskom paketu ADAMS. Poseban doprinos u analizi rezultata je dalo
vrednovanje za stanja prazno - puno vozilo. Pored rezultata simulacije koje su
prikazivali promene Zeljenih veli¢ina, izvrSena je statistiCka analiza frekventna
analiza svih signala dobijenih simulacijom. Vrednovanjem je utvrdivana
bezbednost kretanja, odnosno koeficijent aktivhe bezbednosti, kao mera
realizacije sila u kontaktu pneumatik kolovoz.

U radu pod rednim brojem 7 date su postavke problema i locirani
kriterijumi za utvrdivanje opasnih deonica (crnih tacaka) na mrezi sa gledista
karakteristika puta i performansi vozila koji ucestvuju u saobrac¢ajnom toku.
Razmatrana je Citava primarna mreza prema referentnom sistemu propisanom
zakonom. Statistickom analizom su utvrdene deonice i vozila koja najcescée
ucestvuju u nezgodama. Preporuc¢ene su mere i aktivnosti radi povecanja
nivoa bezbednosti na 22 deonice, prema definisanoj metodologiji.

U radu broj 8 je posebno razmatrano stanje voznog parka u pogledu
starosti i strukture i izvrSena komparativna analiza za zemljama EU i zemljama
kandidatima. Prema jedinstvenim kriterijumima su analizirani stepeni posledica
od nezgoda sa uceSéem razlicitih tipova vozila i utvrdeni odnosi i stepeni rizika
kod zemalja EU, zemalja kandidata Sto je poredeno sa nacionalnim podacima.
Na osnovu mera zemalja u tranziciji i EU definisane su programske mere
dejstva na nacionalnom nivou u pogledu administrativnih aktivnosti, podizanja
tehnickih normi, primene standarda u upravljanju bezbednosS¢u i obnovi
voznog parka.

U radu pod rednim brojem 9 definisan je vremensko-prostorni modeli
za ekspertizu saobracdajnih nezgoda tipa vozilo-peSak. Na osnovu analiza
velikog broja nezgoda ovog tipa, utvrdeni su pojedini faktori korekcije
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neophodni za vremensko prostornu analizu i ekspertizu stepena posledica kako
nad pesakom tako i nad vozilom Optimizacijom empirijskih rezultata analize i
dinamicke analize definisan su modeli za ekspertizu pojedinih , uobicajenih
tipova nezgoda vozilo-pesak.

Rad pod rednim brojem 10 definiSe kompleksnu metodologiju
vrednovanja komfora autobusa na osnovu definisane metodologije
vrednovanja pomocu eksperimentalno (merenjem) ustanovljenih promena
fizickih veli¢ina znacajnih za udobnost putnika i vozaca. Posebno vrednovana
duzina trajanja upravljanja autobusom sa aspekta umanjene radne
sposobnosti i granice ugrozenosti zdravlja vozaca. Kriterijum za putnike je
definisan na nivou umanjenog komfora. Vrednovanje je vrSeno na rezultatima
dobijenim za prigradski tip autobusa sa zavisnim oslanjanjem

U radu pod brojem 11 vrednovani su rezultati merenja 12 razlicitih
veli¢ina jednovremeno na 8 mesta u autobusu medugradskog tipa sa zavisnim
oslanjanje. Merenja su vrSena za viSe stanja kolovoza, makadam, kocka,
izrazito loSa asfaltna podloga, losa i dobra. Merenja za svaku podlogu su
vrSena do maksimalno zakonom dozvoljene brzine osim za kocku kao podlogu,
dok se na dobroj podlozi doslo do maksimalne mogude brzine vozila. Da bi se
eksperimentalno priblizili realnim uslovima, razvijen je veoma kompleksan
merni sistem radi jednovremenog merenja na svim definisanim mestima
poduznih, vertikalnih i poprecnih ubrzanja. Vrednovanje je izvrSeno za sve tri
ose i za sve navedene uslove eksploatacije. Ovaj pristup vrednovanju
predstavlja najkompleksniji eksperimentalni model utvrdivanja oscilatornog
ponasanja u realnim uslovima eksploatacije autobusa sa aspekta dejstva
oscilacija na Coveka. U obzir su uzete i promene ubrzanja (amplitude) ali i
frekventna analiza. Metodologija obezbeduje uvid u stvarne karakteristike
ispitivanog vozila u realnim uslovima eksploatacije, Sto ima poseban znacaj
kod balansiranja performansi prototipova.

U radu broj 12 definisan je model za vrednovanje buke i
aerozagadenja u parking garazama kao vazan segment upravljanja
stacionarnim saobradajem sa gledista ekoloskog vrednovanja. U modelu su
definisani razli¢iti korekcioni faktori zavisno od duzine trajanja manevara
parkiranja pri hodu u nazad, kao i upravnom i parkiranju pod uglom. Posebno
su razmatrani nivoi buke zavisno od broja etaza. Radi verifikacije modela za
vrednovanje buke izvrSena su merenja buke na razli¢itim nivoima i razli¢itim
brojem jednovremenih manevara. Nivoi emisije pojedinih toksi¢nih materija su
definisani samo teorijski. U radu je istaknuta velika potreba za modelima za
vrednovanje negativnih ekoloskih uticaja od stacionarnog saobracaja radi
ekoloskog vrednovanja kod fizibiliti studija.

U radu pod brojem 13 razmatran je znacaj normativne i
administrativne regulative u oblasti ekoloSkog vrednovanja, pre svega emisije i
imisije buke i toksi¢nih materija od saobradaja. Istaknut je nedostatak jasnih
kriterijuma i slozenost utvrdivanja nivoa i vrste emisija kao i visoka cena
monitoringa u upravljanju odrzivim razvojem i znacaj jasnih normativa i
kriterijuma za jednostavno donosSenje odluka. U radu je istaknut razlicitost u
nivoima ograni¢enja emisije i imisije kod najznacajnijih toksi¢nih materija koje
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potiCu od saobracaja, ali i nivoa buke u razli¢itim zemljama, za Sta je izvrSena
uporedna analiza kriterijuma za vedinu EU zemalja

U radu 14 definisan je kompleksan model za kvantifikaciju negativnih
ekoloskih uticaja da bi se na jednostavan brz i pouzdan nacin dobili
zadovoljavajuci rezultati sa aspekta emisije i imisije. Parametri za vrednovanje
koji su koris¢eni poti¢u od strukture saobracajnog toka, nacina voznje u toku
(Modusa) kao i tipa ulice (kanjonski, L tip ili otvoren). Modusi voznje su
podeljeni od po klasama brzina, za razli¢ita ubrzanja (usporenja), vremena
trajanja takve voznje, ali vreme trajanja mirovanja (prazan hod) za prekinute
tokove (uticaj raskrsnice). Emisija je raCunata za Cetiri osnovna elementa CO,
NOx, SO i Pb. Model za buku je vrednovan merenjem u ulici kanjonskog tipa i
L tipa i za razvijenu strukturu realnog toka koji je takode brojan. Rezultati
vrednovanja na modelu i izmereni rezultati su kod buke pokazali popunu
prihvatljivost modela. Brzina obrade podataka racunatim za emisije izduvnih
gasova omogucuje jednostavno prosirenje na mrezu delova urbanih celina.
Navedeni modeli omogucuju jednostavno i brzo funkcionalno vrednovanje
pojedinih urbanistickih reSenja, regulacionih i rezimskih resenja kod
upravljanja saobracajnim tokovima (koridori, zeleni talasi) ali osnov za
ekonomsko vrednovanje urbanistickih i saobracajnih resenja.

U radu broj 15 definisan je parcijalni model vozila sa dve redukovane
mase radi lakSeg razumevanja medusobnog uticaja parametara dinamickog
sistema vozila. Za pobudu je koriSéen realan zapis pomeranja prednjeg mosta
vozila Sto je omogucilo realnost dobijanja rezultata vrednovanja. Ovako
izmerena i u model uvedena pobuda je omogucila bolje i realnije sagledavanje
uticaja sistema oslanjanja vozila i sistema oslanjanja sedista i izbegavanje
zamke modelovanja koje sa sobom nosi modeliranje pneumatika. Rezultati
simulacije , nakon uvodenja parametara elasti¢nosti i priguSenja realnog vozila
dobijenih od strane proizvodaca pokazali su da sve dobijene velicine,
pomeranja i ubrzanja od mosta vozila preko poda do sedista imaju vrednosti
koji su bliske poznatim eksperimentalnim rezultatima za analizirano vozilo.
Simulacijom su su takode utvrdeni uticaji promene optere¢enja nadgradnje
(od vozaca, putnika i prtljaga).

U radu pod 16 definisan je nacin primene teorije slucajnih procesa u
analizi dinamickih sistema. Kod obrade signala - Zeljenih fizi¢kih veli¢ina, bilo
dobijenim simulacijom ili merenjem, pri samoj obradi signala dolazi do
znacajnih problema kako kod analize amplitudnog tako i kod analize
frekventnog spektra, kao rezultata gresaka statisticke obrade. U radu je
definisana procedura dobijanja funkcije prenosa na osnovu izmerenih signala i
dati primeri analize realnih signala pomeranja, brzina i ubrzanja realnog
dinamickog sistema

Rad pod brojem 18, pomoc¢ni udzbenik "Dinamika vozila - praktikum".
ima dobru koncepciju, sa velikim brojem ilustracija i podeljen je u tri celine:
Vibracije, Buka i Termicki komfor. Unutar svakog dela dati su: osnovni pojmovi
o posmatranom fenomenu, nastanak fenomena u kontekstu predmeta
Dinamika vozila i ispitivanja vozila, prikaz propisa koji reguliSu razmatrano
pitanje, prikaz merne metode i opreme za merenje, primer realizovanog
merenja i relevantna laboratorijska vezba. Ovaj pomo¢ni udzbenik pokriva
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onaj deo nastavnog plana i programa predmeta Dinamika vozila na
Saobracajnom fakultetu u Beogradu koji do tada nije bio pokriven ni jednim
postoje¢cim udzbenikom. Metod izlaganja materije je jasan i odlikuje se
postupnoscu i jednostavnoscu, dajudi niz detalja koji osposobljavaju citaoca za
sasvim konkretna merenja u ovoj oblasti. Kvalitet i nivo udzbenika odgovaraju
zahtevima za univerzitetske udzbenike. Najsavremeniji pristup, dobar koncept,
konciznost, konkretni primeri i bogatstvo sadrzaja cine ovaj udzbenik
originalnim i dobrim sa didakticko-metodickog stanovista. Njegova vrednost
proizilazi iz sadrzaja koji odgovara nastavnom planu i programu, naucno-
stru¢ne zasnovanosti i prilagodenosti saobracajnoj struci i nauci.

U radu broj 19, u okviru poglavlja monografije Komfor i bezbednost
putnika sublimirana su sopstvena istrazivacka iskustva koautora. Definisana je
metodologija ispitivanja kod utvrdivanja svih veli¢ina znacajnih veli¢ina za
ocenu i vrednovanje komfora putem merno-laboratorijskih ispitivanja ali i
nacin utvrdivanja subjektivhog osecaja komfora samih korisnika (putnika).
Ispitivanju su sistemski podvrgnuta svi tipovi autobusa (gradski, prigradski,
medugradski i turisticki). Metodologija ispitivanja je tako postavljena da se
najvedi broj ispitivanja obavlja u pri eksploataciji na linijama javnog prevoza.
Rezultati prikazanih ispitivanja su posebno znacajni za projektante vozila za
masovni prevoz putnika imajuéi u vidu zahteve korisnika u pogledu
bezbednosti i komfora.

VII ISTRAZIVACKI PROJEKTI I STUDIJE

1. Strategija i politika razvoja sektora saobracaja u Srbiji do 2015, Koautor,
- Institutional Capacity Building Project in Transport Sector,
04SER01/07/2005, Project financed with the European Agency for
Reconstruction, short time expert for Road Transport, 2005. - 07.

2. Izrada modela za proucavanje uzrocno-posledicnih veza i emisije od
motornih vozila u komunalnim sredinama u oblasti zagadenja vazduha i
buke, Ekologija i saobracaj, Separat 1., Projekat koji je finansiralo
Ministarstvo za zivotnu sredinu, 1990.-91.

3. Projekat informacionog sistema JKP "Autotransport" Pancevo, Institut
Saobracajnog fakulteta, Beograd, 1992.

4. Usavrsavanje sistema odrZzavanja referentne marke vozila ASP "Lastra
Lazarevac", Institut Saobracajnog fakulteta, Beograd 1992.

5. Rekonstrukcija JTS u JGPP u Beogradu, Institut Saobracajnog fakulteta,
Beograd, 1998.

6. IstraZivanje i ocena potrosnje goriva u sistemu GSP "Beograd", Institut
Saobracajnog fakulteta, Beograd, 1998.

7. Metode finansiranja autoputeva u Republici Srbiji, Projekat koji je
finansiralo Ministarstvo saobracdaja i telekomunikacija Republike Srbije,
2002.
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8. Program obnove autobuskog voznog parka u Srbiji, Projekat koji je
finansiralo Ministarstvo saobracaja i telekomunikacija Republike Srbije,
2001.

9. Program konsolidacije SP "Lasta" Beograd, Projekat koji je finansiralo
Ministarstvo saobracaja i telekomunikacija Republike Srbije, 2001.

10. Racionalizacija kori$éenja teretnih kola na JZ, Projekat br. 151790 koji je
finansiralo Ministarstvo za nauku i tehnologiju Republike Srbije, 1999.

11. Prilagodavanje vozila iz popisnog fonda SRJ za koriséenje u VJ, Projekat
koji je finansiralo Ministarstvo odbrane, 1998.

12. Istrazivanje funkcionalnih karakteristika autobusa IK103/104 V, Projekat
koji je finansiralo AD IKARBUS, Beograd, 1996.-97.

13. Tehnicko-tehnoloska dokumentacija objekta tehnickog pregleda sa
aneksima kompanije "Dunav osiguranje", Institut Saobracajnog fakulteta,
Beograd, 2001.

2) Dr Goran Jovanov

I BIOGRAFSKI PODACI

Kandidat dr Goran Jovanov roden je 09.05.1966. godine u Smederevu gde je i
zavrsSio osnovnu i srednju Skolu smera tehnolog-tehnicar, masinske struke.

Nakon zavrSene Skole zavrSio je Visu Tehnicku Skolu i stekao zvanje
masinskog inZenjera.

Po zavrSetku Vise Skole, zasnovao je radni odnos u Ministarstvu unutrasnjih
poslova, Sekretarijat u Smederevu, na poslovima kriminalisticko-tehni¢kog
inspektora.

Skolovanje je nastavio na Tehni¢kom fakultetu "Mihajlo Pupin" u Zrenjaninu i
stekao zvanje diplomiranog inZzenjera za razvoj - masinske struke.

Nakon zavrsenih osnovnih studija nastavio je Skolovanje na poslediplomskim
studijama i dana 13.07.2000. godine sa uspehom odbranio magistarsku tezu
pod nazivom "Razvoj postupaka tehnicke dijagnostike motornih vozila sa
posebnim osvrtom na pogonski most, i stekao akademsko zvanje magistra
tehnickih nauka.

Kandidat ne navodi podatke o prose¢noj oceni u toku studija.

Nakon zavrSetka magistarskih studija upisao je doktorske studije i dana
19.09.2007. god. odbranio doktorsku disertaciju pod nazivom "Metodologija
istrazivanja dijagnostike osnovnih delova sistema za kocenje".

Goran Jovanov ne navodi da govori strani jezik.
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II RADNO ISKUSTVO I PRETHODNO STECENA ZVANJA

Kandidat dr Goran Jovanov je tokom svoje profesionalne karijere obavljao
sledece poslove:

- Poslovi kriminalisticko-tehnic¢kog inspektora,
- Kriminalisticko-tehnicko vestacenje,

- U periodu 2005. godine u organizaciji ViSe Skole unutrasnjih poslova i Uprave
saobracajne policije pohadao je "Seminar za nastavnike i instruktore i istom
prilikom bio najbolji polaznik navedenog kursa.

- Odlukom ministra unutrasnjih poslova u periodu 2005. godine imenovan je
za rukovodioca Kursa za kontrolu i regulisanje saobracaja, kao i pomoc¢nika i
organizatora nastave i kao nastavnik za predmet "Kriminalisti¢cko skiciranje"

- U periodu 2001-2004. godine obavljao je poslove Nacelnika odeljenja
saobracajne policije u Policijskoj upravi u Smederevu. Zbog izuzetno dobrog
stanja bezbednosti u saobracaju Sekretarijata u Smederevu, kao i ispoljenog
profesionalizma i efikasnog izvrSenja zadataka 08.01.2004. godine na predlog
nacelnika Resora Javne Bezbednosti, ministar unutrasnjih poslova je odlucio
da se nagradi vanrednim unapredenjem i postavi u ¢in potpukovnika.

- Sada obavlja poslove oficira za kontrolu i regulisanje saobradaja Policijske
uprave u Smederevu u zvanju glavnog policijskog inspektora.

- Odlukom Nastavnog veca Vise Skole za poslovne sekretare i menadzment -
Sremski Karlovci, izabran je u zvanje nastavnika za predmete:

- Bezbednost i regulisanje saobracaja i drumska vozila
- Logistika
- Strucna praksa

U toku Skolske 2007/2008. godine bio mentor za ukupno 87 diplomskih radova
na navedenoj skolskoj ustanovi iz nastavnog predmeta "Bezbednost i
regulisanje saobrac¢aja i drumska vozila".

III NASTAVNA DELATNOST

Odlukom Nastavnog veca ViSe Skole za poslovne sekretare i menadzment -
Sremski Karlovci, dr Goran Jovanov izabran je u zvanje nastavnika za
predmete:

- Bezbednost i regulisanje saobradaja i drumska vozila,
- Logistika,
- Strucna praksa.
U toku Skolske 2007/2008. godine bio je mentor za ukupno 87 diplomskih

radova na navedenoj Skolskoj ustanovi iz nastavnog predmeta "Bezbednost i
regulisanje saobracaja i drumska vozila".
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IV  NAUCNO - STRUCNA DELATNOST

Pored veceg broja radova i knjiga koje je objavio i Ciji su naslovi navedeni u
ovom izvestaju, dr Goran Jovanov navodi i da je bio saradnik autora u izradi
knjiga i udzbenika: Tehnologija odrzavanja, Tehnicki fakultet "Mihajlo Pupin",
Zrenjanin 1996. godine, i Tehnicka dijagnostika, Zavod za udibvenike i
nastavna sredstva, Beograd, 1998. godine, Ciji je autor prof. dr Zivoslav
Adamovic.

Pored toga, dr Goran Jovanov navodi da je ¢lan uredivackih odbora casopisa
"Odrzavanje masina" i "Menadzment znanja", a takode i ¢lan izdavackog
saveta Casopisa drustva "Tehnicka dijagnostika" iz Beograda i ¢lan izdavackog
saveta Casopisa "Odrzavanje masina" iz Smedereva.

Dr Goran Jovanov navodi da je ucestvovao u radu 12 Naucno strucnih
konferencija u zemlji i inostranstvu.

Dr Goran Jovanov je dobitnik zlatne plakete 2005. god. za izuzetan doprinos
razvoju tehnicke dijagnostike u Srbiji od strane drustva za tehnicku
dijagnostiku - TEHDIS. U periodu 2007. godine izabran za direktora Instituta
za motorna vozila u okviru Drustva za tehnic¢ku dijagnostiku.

Dr Goran_Jovanov prilaze spisak od osam naslova knjiga u kojima je koautor
sa prof. Z. Adamovic¢em i spisak od Sesnaest naslova radova koje je objavio
kao autor ili koautor. Kopije znacajnijih radova dr Goran Jovanov je dostavio
uz prijavu na konkurs.

\") SPISAK RADOVA

a) Magistarska teza

"Razvoj postupaka tehnicke dijagnostike motornih vozila sa posebnim osvrtom
na pogonski most", Tehnicki fakultet "Mihajlo Pupin" u Zrenjaninu, 2000.
godine.

b) Doktorska disertacija

"Metodologija istrazivanja dijagnostike osnovnih delova sistema za kocenje",
2007. Kandidat u prijavi ne navodi visokoskolsku ustanovu u kojoj je branio
doktorsku tezu, ali se moze zakljuciti da je teza odbranjena na istom fakultetu
(Tehnicki fakultet "Mihajlo Pupin" u Zrenjaninu).
c) Radovi objavljeni u domacim casopisima
1. Adamovivé Z., Jovanov G., "Matemati¢ki modeli dijagnostike motornih
vozila", Casopis "OMO" Beograd, 1997. godine

2. Adamovic VZ., Jovanov G., "Razvoj tehnicke dijagnostike hidraulickih
sistema", Casopis "OMQO", Beograd, 1997. godine

3. Adamovi¢ Z., Jovanov G., Trailgvié M, "Prognoziranje i normiranje
pouzdanosti hidraulickih sistema", Casopis "OMO", Beograd, 1998. godine

4, edamovié Z., Jovanov G., "Prognoziranje pouzdanosti ocenom eksperata"
Casopis "OMO", Beograd, 2002. godine

5. Jovanov G, Adamovi¢ Z. "Modelovanje metodologije dijagnostike osnovnih
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delova za kocenje", éasopis "OMQO", Beograd, 2006. godine

6. Jovanov G, Adamovi¢ Z. "Ispitivanje maksimalnih performansi radnog

fluida sistema za ko¢enje", Casopis "OMO", Beograd, 2006. godine

d) Radovi saopsteni na domadim konferencijama stampani u celini

1.

Adamovi¢ Z., Jovanov G., "Modeli otkaza hidraulickih sistema" Seminar
"Pouzdanost i dijagnostika masina", Vrnjacka Banja, 2002. godine

. Adamovi¢ Z., Jovanov G., "Modeli dijagnostike hidrauli¢kih sistema"

Arandelovac, 1998. godine

. Jovanov G., Ivkovi¢ G., "Uticaj skolskih taksi vozila na bezbednost dece u

saobracaju u Smederevu", Seminar MUP - USP - fondacija Hans Zajdel,
Vrnjacka Banja, 2005. godine

. Jovanov G. "Preventivni rad policije i lokalne zajednice na otklanjanju

uzroka stradanja mladih u saobradaju", Struc¢ni seminar "Uloga lokalne
zajednice u bezbednosti saobracaja", Saobracajni fakultet Beograd, 2007.
godine

. Jovanov G. "Vaspitanje i obuka u organizovanju i ostvarivanju prevencije

u saobracdaju", Seminar MUP - USP - fondacija Hans Zajdel, Kladovo,
2007. godine

. Jovanov G. "Mere za prevenciju i redukciju nepropisne i neprilagodene

brzine kao osnovnog uzroka nastanka saobracajnih nezgoda sa posebnim
osvrtom na iskustva u OSP PU u Smederevu", Seminar MUP - USP -
fondacija Hans Zajdel Kladovo, 2007. godine

. Jovanov G., "Metodologija postupaka dijagnostike vestacenja uredaja za

zaustavljanje vozila kod ekspertiza saobracajnih nezgoda", Strucni
seminar "Unapredenje poslova vrSenja uvidaja", Saobracajni fakultet
Beograd, 2007. godine

. Jovanov G., Ivkovi¢ G., Markovi¢ V., "Identifikacija uzroka ucestalog

deSavanja saobracajnih nezgoda na kritichom mestu raskrsnica
"Zaobilaznica-Vodanj" na podru¢ju PU Smedereva", Savetovanje
"Unapredenje policijskih poslova bezbednosti saobracaja", Vrnjacka Banja
2007. godine

. Jovanov G., "Uloga medija na preventivnhom delovanju sprecavanja

desavanja saobradajnih nezgoda na kriticnim mestima", Savetovanje
"Unapredenje policijskih poslova bezbednosti saobracaja", Vrnjacka Banija,
2007. godine

10.Jovanov G., Dimitrijevi¢ M., "Uporedna analiza stanja bezbednosti

saobracaja i aktivnosti saobradajne policije OSP Smedereva za period
Januar-Novembar 2007. godine sa posebnim osvrtom na ostvareno stanje
u periodu jul-novembar u odnosu na ocekivanja procene", Savetovanje
"Unapredenje policijske prakse u bezbednosti saobracaja", MUP - USP -
Fondacija Hans Zajdel, Soko Banja, 2007. godine
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e) Udzbenik i pomoc¢ni udzbenik

1. Adamovi¢ Z., Jovanov G., Gruji¢ D., "Priprema proizvodnje", Ceteks,
Smederevo 1997. godine,

2. Adamovi¢ Z., Jovanov G., "Pouzdanost i dijagnostika hidrauli¢kih
sistema", " OMQ", Beograd, 2002. godine,

3. Adamovié 2., Jovanov G., "Statika - Zbirka izabranih zadataka" Tehnicki
fakultet " Mihajlo Pupin ", Zrenjanin, 1998. godine,

4. Adamovi¢ Z., Jovanov G., Jevti¢ N., "Hidraulicke i pneumatske
komponente i sistemi ", Tehdis, Beograd, 2002. godine,

5. Adamovi¢ Z., Jovanov G., "Opéta teorija sistema" Tehdis, Beograd, 2001.
godine,

6. Adamovi¢ Z., Petrovi¢ Lj. Jovanov G, "Zbirka zadataka iz tehnologije
odrzavanja", Tehnicki fakultet "Mihajlo Pupin", Zrenjanin, 2003. godine,

7. Adamovi¢ Z., Jovanov G., Jevti¢ N., (grupa autora) "Podmazivanje
masina", "OMQ", Beograd, 2003. godine,

8. Adamovi¢ Z. Jovanov G., "Dijagnostika putni¢kih automobila" Tehdis,
2000. godine,

VI ANALIZA NAUCNIH I STRUCNIH RADOVA

Impresivna je Sirina zahvata struc¢nih i nauc¢nih oblasti kojima se kandidat dr
Goran Jovanov bavio i iz kojih je objavljivao radove. Aktivhost kandidata
manifestovana velikim brojem dokumentovanih rezultata je za svaku pohvalu.

Na osnovu prilozenih radova evidentna je kompetencija kandidata u oblasti
dijagnostike i ekspertize vozila u kontekstu bezbednosti saobracaja i njegov
doprinos efikasnosti MUP-a u tom smislu.

Medutim, na osnovu uvida u prijavu kandidata i dostavljene kopije radova,
Komisija nije mogla da ustanovi da je kandidat dr Goran Jovanov imao
dokumentovane aktivnosti i objavljene radove ocekivane i potrebne za izbor u
zvanje docenta za uzu naucnu oblast Drumska vozila i dinamika vozila.

VII ISTRAZIVACKI PROJEKTI I STUDIJE

Kandidat dr Goran Jovanov ne navodi da je uclestvovao u izradi naucnih
projekata i studija.
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VIII OCENA ISPUNJENOSTI USLOVA ZA 1ZBOR

Clanovi komisije konstatuju da:

a) Kandidat dr Goran Jovanov, diplomirani inZenjer za razvoj - masinske
struke, na osnovu analize dostavljene dokumentacije:

Ima naucni stepen doktora tehnickih nauka koji je stekao sa tezom iz
oblasti dijagnostike osnovnih delova sistema za kocenje, koja ne spada
u uzZu naucnu oblast za koju je konkurs raspisan,

Kandidat je koautor osam knjiga. Teme ovih knjiga nisu u vezi sa uzom
nauc¢nom oblaséu za koju je konkurs raspisan,

Ima Sest radova objavljenih u ¢asopisu "OMQ", ali nijedan rad nije iz
naucne oblasti za koju je raspisan konkurs,

Ima deset radova na domacim konferencijama, ali ni u ovom slucaju
radovi se ne odnose na naucnu oblast za koju je raspisan konkurs,

Ima kratko (ali intenzivho, s obzirom na broj diplomskih radova)
iskustvo u nastavi na VisSoj Skoli za poslovne sekretare i menadzment -
Sremski Karlovci, u oblasti bezbednosti saobracaja;

b) Kandidat dr Dusan Mladenovié, diplomirani inzenjer saobracaja, na
osnovu analize dostavljene dokumentacije i poznavanja njegovog dosadasnjeg
rada i aktivnosti:

Ima naucni stepen doktora tehnickih nauka iz naucne oblasti za koju je
raspisan konkurs,

Koautor je pomocénog udzbenika "Dinamika vozila - praktikum" za
osnovne studije na Saobracajnom fakultetu iz nau¢ne oblasti za koju je
raspisan konkurs i koautor je monografije koje ima karakter
dopunskog sredstva nastave za dodiplomske i poslediplomske studije
na Saobracajnom fakultetu,

Ima tri rada iz nauc¢ne oblasti za koju je raspisan konkurs objavljena u
c¢asopisu nacionalnog znacaja,

Ima sedam radova iz naucne oblasti za koju je raspisan konkurs na
skupovima medunarodnog znacaja, sa recenzijom, koji su Stampani u
celini,

Ima cetiri rada iz naucne oblasti za koju je raspisan konkurs na
skupovima nacionalnog znacaja koji su Stampani u celini,

Kroz dugogodiSnje drzanje vezbi na Saobrac¢ajnom fakultetu, iz uze
naucne oblasti za koju je raspisan konkurs, kandidat je pokazao da ima
sposobnost za nastavno-pedagoski rad,

Ulestvovao je u izradi i/ili rukovodio izradom vecéeg broja originalnih
stru¢nih ostvarenja - od kojih je jedno medunarodnog znacaja, za
Evropsku agenciju za rekonstrukciju (EAR), dva su za Ministarstvo za
nauku i tehnologiju i tri za Ministarstvo saobracaja i telekomunikacija.
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IX ZAKLIJUCAK I PREDLOG

Na osnovu pazljivog razmatranja prijava dvoijice kandidata i drugih materijala
koje su dostavili, Komisija smatra:

a) da kandidat dr Goran Jovanov, diplomirani inZenjer za razvoj - masinske
struke, ne zadovoljava uslove predvidene Zakonom o Univerzitetu Republike
Srbije, Statutom Univerziteta i Statutom Saobracajnog Fakulteta za izbor u
zvanje docenta za uzu naucnu oblast Drumska vozila i dinamika vozila, bududi
da se njegove reference ne odnose na uzu naucnu oblast za koju je raspisan
konkurs;

b) da kandidat dr DusSan Mladenovi¢, diplomirani inzenjer saobracaja,
ispunjava sve uslove predvidene Zakonom o Univerzitetu Republike Srbije,
Statutom Univerziteta i Statutom Saobradajnog Fakulteta za izbor u zvanje
docenta za uzu naucnu oblast Drumska vozila i dinamika vozila.

S obzirom na dosadasnji naucni, strucni i pedagoski rad kandidata dr Dusana
Mladenovi¢a, sa zadovoljstvom predlazemo Izbornom veéu Saobracajnog
fakulteta Univerziteta u Beogradu da dr Dusana Mladenovica, diplomiranog
inzenjera saobracaja, izabere u zvanje i na radno mesto docenta za uZu
nauc¢nu oblast Drumska vozila i dinamika vozila, sa nepunim radnim
vremenom, za rad na odredeno vreme od pet godina.

Beograd, 03.09.2008. godine

Clanovi komisije

dr Vlastimir Dedovi¢, redovni profesor

dr Milan Vujani¢, redovni profesor

dr Gradimir Danon, redovni profesor

v

Sumarskog fakulteta u Beogradu
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