HN350PHOM BERLY
CAOBPARAJHOI' ®AKVYJITETA YHUBEP3UTETA Y BEOI'PALLY

[Mpenmer: M3Bemraj Komucuje o npujaBbeHIM KaHAMIATAMA 32 U300p Y 3Bambe JOICHTA
WM BaHPEIHOT Mpodecopa 3a yxKy HayuHy o0yacT "Bazdyxonniosua npesosna cpedcmea”

Ha ocnoBy omnyke M36opnor Beha CaoOpahajuor ¢akynrera Opoj 772/4 om 10.11.2014.
TO/IMHE, a 10 00jaB/LEHOM KOHKYPCY 3a H300p jeHOT AOIEHTa WM BaHPEIHOT mpodecopa Ha
onpeheHo Bpeme oa 5 roauHa ca TyHHM paJHUM BPEMEHOM 3a YKy HaydHy oOijact
"Bazdyxonnosna npegosna cpeocmsa’”, IMEHOBAaHU CMO 3a diaHoBe KoMucuje 3a moTHoIIeHe
W3BEIITaja O MPHjaBLEHUM KaHIUIaTUMA.

Ha xonkypc xoju je 06jaBiben y nmucty "llocrosu" 6poj 596 ox 19.11.2014. ronune npujaBuo
ce jenaH KaHaAuaaT U TO:

np Ilerap MupocasibeBuh, TuIuL.uHX., 1o1ieHT CaoOpahajHor dakynTera.

Ha ocHOBy mpersiea nocTaB/beHE AOKyMEHTallWje, KOHCTaTyjeMo Ja kaHauaat np Ilerap
MupocaBibeBuh UCIy®HhaBa yciIoBe KOHKypca U OJJHOCUMO ciieaehu

N3BEIITAJ

A: buorpagcku nogauu

Kanmunatr np Ilerap MupocassseBuh je pohen 19.11.1972. romune y BameBy, PenyOimka
Cpbuja. OcHoBHy u cpenmy mkomy X beorpancky ['mmuasmjy “Muxamno Ilymmn”
MPUPOJTHO-MAaTEMAaTHIKH CMeED, 3aBpIIuo je y beorpany ca ogmuanum ycnexom. CaoOpahajan
@akynrer ymucao je 1991. romune, a mumomupao je 29.08.1996. rommae Ha Omceky 3a
Ba3qymHM caoOpahaj w TpaHcmopr ca TemMoM "/leuHucare  1emMHO-MEXHUYKUX
Kapakmepucmuka 08OMOMOPHOZ eNUCHO-MIA3HO2 AB8UOHA Kanayumema 00 15 nymuuukux
ceouwma" v ouerom 10 (necer).

3a mpenmere Mexanuxa nema w Bazdyxonnosma npegosna cpeocmeéa Ha Katempu 3a
BaznyxomnosHa [IpeBo3na Cpenctsa, Caobpahajuor dakynrera YHuep3utera y beorpany
n3abpaH je Ha paJHo MecTo acucteHTa-npunpasauka 01.04.1997. rogune.

Ikoncke 1996/97.roaune ynucao je nocneauriioMcke cryauje Ha Caodpahajaom dakynreTy
Vuusepsutera beorpany. [lomoxno je cBe mcmuTe Ha MOCISIUIZIOMCKMM CTyadjama ca



npoceyroM oneHoMm 10 (mecer). Tlocnenuruiomcke ctymuje je 3aBpmmo 13.06.2001.roqune
OMOpaHMBIIM MAarvucTapcku panx moj HasuBoM "/leunucare KoHueypayuje nymuuuke
KabuHe u pobHoe 00ebKA MPAHCNOPMHO2 ABUOHA".

3a mpenmere Mexanuxa nema w Bazodyxonnosma npegosna cpeocmea Ha Katempu 3a
BazgyxormioBHa mpeBo3Ha cpejicTBa M3abpaH je Ha pajHo MecTo acucteHT 26.09.2001.
roguHe. 3a yXKy HaydHy oOmact “BasmyxomioBHa mpeBo3Ha cpefcTBa” peu3adpaH je Ha
pazHO MecTO acucTeHT, 16.11.2005. roaune.

JokTopcky nuceptuadjy "Onmumuzayuja nepghopmancu neroarba mpancnopmuoe aguoHa y
¢ynxyuju mpowrosa" je ondpanmno Ha Caodpahajuom ¢dakynrety YHuBepsurera y beorpany,
18.11.2009. ronune.

3a yxy HayuyHy oOnact “Ba3zmyxorioBHa mpeBo3Ha cpeicTBa’ M3adpaH je Ha pagHO MECTO
monenTa, 09.03.2010. ronune.

Tokom pana ma CaoOpahajuom daxynrery YauBep3urera y beorpany y nepuoay ox 2005.1.
70 cajma, paauo je Ha pas3Bojy JlaGoparopmje 3a BasmyxomioBHa TpeBO3HA CpencTBa, a
MoceOHO Ha Pa3BOjy YETUPH CHMYJIATOPA JIeTa M CHCTEMa BUPTYATHOT Ba3IyIIHOT IIPOCTOPA.

Hayyno wuctpaxkuBauku u ctpyuHu pan ap Ilerpa MupocasmpeBuha mpumaga obmactu
Ba3nyxormoBHHX TpPEBO3HHX CpeAcTaBa. Pe3yirare CBOjUX HCTpaXMBamka pPEJOBHO je
My0JIMKOBAO U MPUMEHUBAO Y U3PAIH CTY/IH]ja, BEIlITaueHha U IpojeKara.

VY nocanammeM pagy Kao ayTop WM KoayTop myOinkoBao je 60 HayqHO-CTpyYHHUX paJioBa, a
Y4ECTBOBAO j€ Kao YjaH MPOJEeKTHOI THUMa WIM PYKOBOAMWJIAL y M3paau 28 HaydHO-
UCTPaKMBAYKKX MpojekaTta U3 001acTu Ba3nyXxonaoBHUX NPEBO3HUX CPEACTaBa.

Tokom pana Ha Caobpahajuom ¢akynreTy Y4ecTBOBAaO je y HU3paad, Kao KoayTop, |
Mownorpaduje, 3 ocHoBHa ynibeHuka, 1 mpaktukyma, | ayTopu3oBaHe CKpUNTe W 2 moMohHa
pelieH3upaHa yuoeHuka u3 ooaactu Ba3zayXxomnoBHUX IPEBO3HUX CpejcTaBa.

Unan je AIAA (The American Institute of Aeronautics and Astronautics), ATRS (Air
Transport Research Society), WCTRS (World Conference on Transport Research Society) n
Hmxemepcke komope CpoOwmje. [locemyje nuieHIy oAroBOpHOT IpojekTaHTa caoOpahaja u
caoOpahajHe curHaNM3aIyMje U 3aKJIETH je CyICKU BEIITAaK.

Opn 2013.roguHe Ha OCHOBY 3allMCHHUKA O W3BPIICHOM HAA30pY HaJ MMOKAa3HUM IPEJaBabeM 32
u3ziaBame ayropusanuje HMHCTpykTOpa TeopeTcke oOyke Koju je usmao Jlupekropara
HusminHor BazmyxorutoBctBa PemyOmuke Cpouje (6p.3/7-11-0079/2013-0002 u 6p.3/7-11-
0081/2013-0002) ctekao je ommamhema HMHCTpykTOpa 3a TEOpETCKy OOYKYy MHJIOTa Ha
CPIICKOM ¥ E€HIJIECKOM jE3WKY, 3a CTHIAIE MIOTCKHX 1Mo3Bosa HuBoa PPL(A) m HuBOa
ATPL(A) 3a npenmere Teopuja nemema, Ileppopmance asuona, Ilanupare u npaherve
nema, Onwme no3nasarse 8azoyxonnosa, Maca u Llenmpadica asuona.

buo je anraxoBan kao npenaBad Ha npeamery Aircraft (ACFT) 3a motpebe Llkonckor nenTpa
SMATSA (2007.r., 2009.r.u 2011.1.) koju je 1eo OcHOBHE 00yKe KOHTPOJIOpa JIETCHA.

buo je aHraxoBaH Kao mpenaBady Ha mpeamery Teopuja nemerva, 3a MOTpeOE IMIKOIOBAHbHA
Ba3IyXOIUIOBHHX JucIiedepa KkoMmmnanuje ,,Montenegro Airlines* (2006.r.-2007.1.)



buo je anraxxoBan 3a BexOe u3 mpeamera Mexanuxa nema 3a 131. u 132, xnacy odurupa
Bojue akamemmje Koja ce M3BOIWIA y OKBHPY 3aj€IHHYKOT CTYIHjcKOT mporpama Odummp-
MUIIOT, HHXKEmep caoopahaja (2008.r-2010.r.).

On 2010. rogune kao mommpenaceHuk Jlucnumnuucke xomucuje CaobpahajHor ¢akynrera
VYuusepsutera y beorpany u kpo3 pan JlyMcuummiHCKe KOMHCHje JONPUHEO je AUCIMIUTUHU
ctynupama Ha CaoOpahajnom dakyntety YHuBepsuteta y beorpany. Kao unan Komucuje 3a
o0e30eheme KBaluUTeTa AaKTUBHO j€ YYECTBOBAO Y TMOCIOBHMAa akKpeAWuTaluje W JAPYyTuM
JieIaTHOCTMA Be3aHuM 3a yHanpeheme paaa Ha CaoOpahajnom dakynrery.

AKTHBHO TOBOPH €HIJIECKH j€3UK H CIYKHU ce (PpaHIlycKuM je3ukoM. OKemeH je U UMa jeTHO
Iere.

b. Iucepraumje
OndpameHa TOKTOPCKa qucepTanmja

I1. Mupocassseruh, 2009: Onmumuzayuja nepgpopmancu nerwara MpaHCnoOpmHoO2 AGUOHA Y
@yukyuju mpowrxosa, Caodpahajun akynrer Yuusepsurera y beorpany, 169m. yxa Hay4yHa
obmact: Ba3myxomnosHa [IpeBozna Cpenctsa, mentop: npod. np Cnobonan ['Bozaenosuh

OndpameH MarucTapcKu pajg

I1. MupocassseBuh, 2001:"/Jepunucare xongueypayuje nymuuuxe xabune u pooHoe odenmka
mpancnopmuoe asuona", Caobpahajuu dakynrer YHuBep3utera y beorpany, 488m. yxka
HayuyHa oOnact: BasmyxommoBna IlpeBo3na CpencrBa, mentop: mpod. ap Crobonan
I'BoznenoBuh

B. HacraBHa aKTHBHOCT

[lo 3amonubaBamy Kao acucTeHT-mipunipaBHUK Ha CaoOpahajuom dakyntety, Ouo je
aHTa)KOBAaH Ha M3BOhemY ayIMTOPHUX BEeXOW M3 mpeamera Ha Kareapu 3a Ba3myXoIuloBHA
npeBo3Ha cpencTra. Y nepuoay 1997.1.-2003.r. apxao je BexOe u3 nmpenmeTa Bazoyxonniosua
npegosna cpeocmasa, Ha Caobpahajuom ¢akynrery YHuBepsurera y beorpamy. Y nepuony
1997.r.-2008. r. npxao je BexOe u3 npeamera Mexanuxa rema, na Caobpahajaom Qaxynrery
Yuusepsurera y beorpany. Ox mkoncke 2007/2008.roquHe 10 AaHAc W3BOAM BexOarma W
naboparopujcke BexOe Ha npeamernma Mexanuxa nema 1, OCHOBHHX aKaJeMCKUX CTy[Hja
Cao0Opahajaor ¢akynrera. O 2008. roguae apxu BexOama u mabopaTopujcke BexOe U Ha
npeamery [Ilepgopmance mpancnopmuux éazoyxonnosa 1 n Ilepghopmance mpancnopmmux
sazoyxonnosa 2, OcHOBHUX akaneMckux cryauja CaoOpahajHor dakynrera YHUBEp3HUTETA Y
beorpany. Kanaunar je KoHIMIIUpao HOBE BeXOE y padyyHapCKOj YUHOHHIM 3a IMPEIMETe
Mexanuxa nema n Bazoyxonnoena npesosna cpedcmea 1 1a00paTOpHjCcKe BexOe 3a mpeamere
Ilepghopmance mpancnopmuux  eazdyxonnosa 1 w  Ilepghopmance mpancnopmmux
sazoyxonnosa 2,y Jlabopatopuju 3a Ba3ayxormioBHa mpeBo3Ha CpeaCTBa.

N360pom y 3Bame momenta ox mkoscke 2010/2011.r. anrakoBaH je Ha u3Bohemy HacTaBe
(npenaBama u BexOe) u3 Tpu obOaBe3Ha mnpenamera (Mexanuxa nema 2, Ilepghopmance
mpancnopmuux eazoyxonnosa 1 u Ilepgpopmance mpancnopmnux eazoyxoniosa 2) Ha
OcHOBHUM aKaJeMCKUM cTyanjama CTYyACHTAMA V, VI u VII
tpumectpa. Ox 2011/2012.1. je anraxkoBaH Ha u3Bohemy HacTaBe (IpelaBama M BEXOE)
jemHor u3dopHor npenmera (Ilepgpopmarnce mpancnopmuux eazoyxonioea 3) IpeaMera Ha
Mactep akaJeMCKUM cTyawjamMma W jeaHor wusbopHor mnpenmera (Ilepgpopmance



mpancnopmuux sazoyxonioea 4) Ha JlokropckuM akajgeMckuM ctyaujama Ha CaoOpahajaom
dakynrery YHuep3urera y beorpamy. Onx 2014/2015.r. je aHra)xoBaH Ha u3Bol)emy HacTaBe
(npenaBama u BekOe) u jegHor wusbopHor mpenmera ([ueumanne nepgopmance
MPAanCnoOpmuux 6a30yxonioga) npeamera Ha Macrtep akageMmckum cryaujama CaoOpahajaor
¢axynrera YHusep3urera y beorpany.

Hakon uzbopa y 3Bame gonenta (2010. r.) oapkaBa mpeaaBama U CBE BHIOBE NMPAKTHYHUX
BEXOU M OpraHu3yje KOJIOKBUjyME U UCIUTE U3 FOpe HAaBEEHUX IpeaMETa.

VY OKBHpY CBOjUX HAcCTaBHUX AaKTUBHOCTH, OJ IOuYeTKa paga Ha (QakynreTy mperiaena
CEeMMHApCKe pajioBe U MIPOjEeKTHE 3aJaTKe CTyACHaTa.

AyTOp je HacTaBHHX IIJIAHOBA U Iporpama 3a npeaMere: Ocnoge oueumannux nepghopmacu
mpancnopmuux 6asoyxonnioéa Ha OCHOBHMM aKaJEeMCKUM CTyaujama (YBOOHM CE€ Y HAcTaBy
Kao m300pHH mperemeT Ha OCHOBHHM akageMckuM cryaujama CaoOpahajHor dakynrera
VuuBepsurera y beorpamy, mxkoncke 2015/2016.r.) wu Jueumanne nepghopmance
mpancnopmuux éasoyxonnosa Ha Macrep akageMckuMm crynujama CaobOpahajaor dakynrera
VYHusepsurera y beorpany.

buo je mentop 12 3aBpmHux pamosa u 10 mactep pagosa u 1 mummomckor pana. Kao uinan
KOMHCHj€ y4eCTBOBAO je y 36 KoMuCHja 3a 00paHy 3aBpIIHOT pajaa, 19 koMucuja 3a onOpaHy
MacTep pajaa u 53 KOMHUCH]je 3a 00paHy AMIIIOMCKOT paja. bro je 4ian koMucHje 3a olenHy u
o0paHy jeJHE JOKTOpCKe aucepramnyje, u To: wiaH Komucuje 3a omeHy W oa0paHy
JTOKTOpcKe nucepranuje:"Moden mnpedsuharna nompadicree y cycmagy OUHAMUYKORZ
ynpasmara Kanayumemom 3paxonnoga", xanaugatkume Pyxwune Illkypne-babuh nHa
daxynTeTy npoMeTHHX 3HaHOCTH CBeyunnuiiTa y 3arpely, 2013.t.

Toxom gocapammer pana, 6uo je jeagnom unan Komucuje 3a uzbope y 3Bama, U TO: 4YJaH
Komucuje 3a n360p y 3Bame capaJHuKa y HACTABH.

Toxom pana Ha CaobOpahajHoM dakynTeTy yu4ecTBOBAO je y U3paju, Kao KoayTop, 3 OCHOBHA
yubeHuka, 1 nmpaktukyma, | ayropusoBaHe ckpunre u 2 nomohHa perieH3npaHa yloeHuka u3
obmacti Ba3myxXoIutoBHUX MPEBO3HUX CPEICTABA. :

1. C. I'Bozaenosuh, II. Mwupocasmesuh, MH.IlerpoBuh, [Ipaxmuxym uz 6a30yxonioeHux
npeeosnux cpedcmasa. 2, Peghepenmnu asuon - napamempu caobpayajuoe asuona u
npocpam 3a oyeHy JIemHo-mexHu4KuUx Kapakxmepucmuxa, (IOMOhHH pelleH3upaH yIOCHHUK,
ISBN 86-7395-066-X), ctp. 79, Yuusep3urer y beorpany, Caobpahajum daxynrer,
beorpan, 1998.1.

2. C. I'Bozaenosuh, I1. Mupocassmeruh, JI. Iletposuh, [Ipaxkmuxym uz Bazdyxonnosuux
Ilpesosnux Cpeocmasa Il oeo-Peghepenmnu Asuon— Ilapamempu caobpahajrnoe asuona u
npocpam 3a OYeHy JemHO-MeXHUYKUX Kapakmepucmuka, npyro msname Ha CDROM-y,
(momohnn penensupan ynbenuk, ISBN: 86-7395-118-6), Yuusepsuter y beorpany,
Cao6pahajuu dakynrer, beorpan, Cpouja u Lipua I'opa, 2002.

3. Toszaenosuh C., Mupocasiesuh I1., Hokopuno O.: Bazdyxonnosna npeso3na cpedcmaa,
VYuuBepsuter y beorpamy, CaoOpahajuu daxynrer, beorpax, 2005. (Ayropu3oBana
ckpurira, [SBN 86-7395-193-3).

4. MupocasseeBuh I1., I'Bozaenosuh C., Yoxopuno O.: Bazdywnu caodpahaj, Paxynrer 3a
MeHaMeHT y caoOpahajy m komyHukanujama, bepane, 2010. (OcnoBau yyoenuk, [ISBN
978- 9940-9237-8-5).

5. UYokopuio O., 'Bozaenosuh C., Mupocasisesuh I1.: Bazdyxonnosna npesosna cpedcmaa,
VYuusepsuter y beorpany, Caobpahajuu dakynrer, beorpax, 2011. (Ilpaktuxkym, ISBN
978-86-7395-279-6).



6. T'moszaenoBuh C., MupocasbeBuh I1., Yokopuno O.: [llepgpopmarnce mpancnopmmux
sazoyxonnoea, Yuupep3uteT y beorpany, CaobOpahajuu dakynrer, beorpan, 2011.
(OcnoBHu y116enuK, ISBN 978-86-7395-284-0).

7. MupocaBmeuh I1., I'Bozmenosuh C.: V800 y nepgopmance mpancnopmmuux
6azdyxonioga, YuubepauteT y beorpaay, CaoOpahajuu dakynret, beorpan, 2013.
(OcHoBHu y116eHuK, ISBN 978-86-7395-316-8).

[Topen Tora, kKaHAMIAT je BPIIKO pelieH3uje pagosa y cienchum vaconucuma Promet-Traffic
and Transportation (ISSN 0353-5320) u Technical Gazette (ISSN 1330-3651).

Hp Ilerap MupocaBmeBuh je KoayTOp OCHOBHOT yIIiOeHUKA Y800 y nepgopmance
Mpancnopmuux 6azoyxonnoea, Yuusepsutet y beorpany, Caobpahajuu daxynrer, beorpan,
2013. (OcuoBuu yiioennk, ISBN 978-86-7395-316-8).

OBaj ynOeHHMK TpeAcTaBiba jeAHY Ol PETKUX ITyOJHKalWja Ha HalleM je3WKy Koja ce 0aBu
npo0JIeMaTUKOM OCHOBA Nep(OpMAaHCH TPAHCTIOPTHUX Ba3AyXOIUIOBA, M HAMEHHCH j€ HE CaMO
crynenTiMa Mojyna 3a Ba3aymHu caoOpahaj u TpancmopT, Beh u ocTanuM CTpydmhanumMa 13
obmactu BazayxorutoBcTBa. Caapikaj yllOeHHWKa OJroBapa HACTAaBHOM IUIAHY W IIPOTpaMmy
npenmera "Mexanuka nema 2".

Hp Ilerap MupocasseBuh je KoayTop OCHOBHOT ynOeHuka [lepgopmance mpancnopmux
sazoyxonnosa, Yausep3uret y beorpany, Caobpahajuu dakynrer, beorpan, 2011. (OcHoBHI
yuoenuk, ISBN 978-86-7395-284-0).

OBaj yyOeHUK MpeacTaBiba jeHy OJ PEeTKHX MyOJWKaldja Ha HalleM je3uKy Koja ce OaBu
NpoOJeMaTUKOM HANpeJHUX aHajiu3a nepopMaHCH TPAHCHOPTHUX Ba3AyXoIUIOBA, U
HaAMEWEH je He caMo cTyAeHTuMa Mopayna 3a BazaymHu caobpahaj u Tpancmopt, Beh u
OCTAJIUM CTpy4maluMa u3 obsacTh Bas3ayxoruloBcTBa. Cazapxkaj yiOeHHKa oJroBapa
HACTaBHOM IUTaHYy ¥ Mporpamy npeamera "llepgopmarnce mpancnopmuux eazoyxonnosa 1".

Konnent o6a ocHoBHa ynOeHWka je mpuiaroheH mpoOiieMaTHIM MPUMEHE TPAHCIOPTHUX
aBHOHA y LMBHJIHOM Ba3AyIIHOM caoOpahajy y HayuyHO-CTpyYHOM MOTIJeny, Kao U Iporpamy
npeaBama U BE)KOH TIe je ’bHX0Ba MPAKTHYHA BPEAHOCT HEOCTIOpHA M MMa BEIIMKU 3HAYa] Y
n3Bohemy HacTaBe.

Hp Ilerap MupocaBbeBuh je koayrop MoHOrpadcke OubmuOrpadcke myOIUKaImje,
Enepeemcra eghuxacnocm eazoyxonnosa, Yausepsuretr y beorpany, CaoOpahajuu daxynrer,
ISBN/ISSN: 978-86-7395-323-6 , beorpan, 2014.

OBa moHorpadwuja npeacraBba CyOIMMannjy OCHOBHUX pesynTara crynuje  Moeyhnocmu
nogehara enepeemcke eukacHocmu MpaHcnOPmMHUX npoyeca y 6azoyuHom caodpahajy”
Koja je (mHaHCHMpaHa Oa cTpaHe MuHHCTapcTBa 3a HAayKy W 3aIUTUTY XHOOTHE CpeauHe
(Hammonanmuu mnporpam eHeprercke edukacHoctu-HIIEE, eBupennmonn Opoj cTyauje:
290051) m HanpeAHUX pe3yiTaTa KOju Cy MOCTUTHYTH Kpo3 mpojekar — Cucmem ynpasmarea
3aUIMUMOM JCUBOMHE CpeOUHe Y OKSUPUMA eMUCUje Wmemnux 2acoeéa u pusuxka oo yoeca
mpancnopmuux eazoyxoniosa y Penyoruyu Cpbébuju’” koju je (¢uHAHCHpaH OJl CTpaHe
MuHHCTapCcTBa MPOCBETe, HayKe U TexHoJomKor pa3Boja (TP36001) 3a mepuox 2011-2014.

Monorpaduja ce 6aBu npodieMoM noBehama eHepreTcke e(HUKCAaHOCTH Ba3AyXOIlJIoBa IITO
je maHac HajakTyeJHHWjU M HAjKOMIUIEKCHHUjU TpoliieM y oOiacTu Ba3mymrHoOr caoOpahaja.
OcnoBa moBehama eHepreTcke e(UKCAHOCTH TPAHCIOPTHUX Ba3AyXOIUIOBA CadHEbaBa
CMambemke MOTPOIIHe MITa3HuX ropusa. [lopen Tora y MoHorpaduju pasmarpanu cy Moryhu



YTHIAjU Ba3AyXOIUIOBHOT TIPEBO3HMOIA HAa EHEPreTCKy e(HKacHOCT Ba3qyXOIUIOBa KpoO3
nepdopMaHce Ba3IyXOIUIOBHUX MPEBO3HUX CpEICTaBa, TIJle Cy TMoceOHO pa3marpaHe
pasnuuuTe KoH(Urypaluje Ba3AyXOIUIOBa, Ipej MOJETHE MpoLeaype, TEXHUKE JIeTema U
MOCTYIIM TOKOM JieTa. [lopen Tora, MoHorpaduja oOyxBaTa MUPOK AUjarla30H TeMa Ba3aHUX
3a eHEepreTcKy e(UKacHOCT Ba3AyXOIUIOBA U MpPEJCTaB/ba 3HauajaH €0 CTPYUHE JINTepaType
U BEJIMKU UCTPAXUBAUKHU MOACTHUIIA] JaJbUM HUCTPAXKHUBAakHUMa CTPYUHaKa U IIHPE jaBHOCTH.

Hp Iletap MupocassseBuh apxu HacTaBy Buie o 17 roguna Ha CaoOpahajHoM dakynteTy
Vuusep3urera y beorpaay, 1 uma Beoma 6orato neaaromko uckyctso. Ilocsehen je pangy ca
CTyIGHTMMa U OTBOPEH 3a capaliby ca HbUMa, Kako y IMorjeay noOoJbllamba HAaCTaBHOT
mporeca Tako W TOACTUIIAlY MHTEpecoBama M KpeaTHBHOI pada cTyieHarta. [Ipema
aHOHMMHHUM aHKeTama cTyjeHata CaoOpahajHor ¢akynTera, y HNpOTEKIE YETHPH IIKOJICKE
roguue (2010/2011, 2011/2012, 2012/2013, 2013/2014) 3a HacTtaBy 1 BexOe Ha MpeIMETHMA:
"Mexanuxa nema 2" n "llepgopmance mpancnopmuux eazoyxoniosea 1 u ’’llepgopmance
mpancnopmuux 6azoyxonnosa 2" u BexOe u3 mpemera "Mexanuxa nema 1", mnodwo je
npoceyHy oueHy 4.98 (MakcuManHa oueHa 5). Pesynratm amkere moTBplyjy na KaHIumat
jacHO M pa3yMJBHBO TIpe/aje, TpyXa pelieBaHTHE W KOpUCHE MHopManuje y oaroBapajyhoj
HAYYHOj 00JIaCTH, ¥ IPABIITHO BPE/IHYj€ CTYACHTCKHU Pal.

I'. buGnorpaduja HaydYHHX M CTPYYHHX Pa0Ba
I'.1. PanoBu 10 u360pa y 3Bame JONEHTA
Kareropuja M20

Pan y Bpxynckom mehynapoanom yaconmcy (M21)

[1] Mirosavljevi¢ P., Gvozdenovi¢ S., Cokorilo O.,The contribution of optimal turbo fan
transport aircraft climb schedule to air company economy, Technological and economic
development of economy, baltic journal on sustainability, ISSN 1392-8619 print, ISSN
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Kareropuja M60

Caonumrema ca CKyNoBa HAMOHAJIHOT 3HaYaja mraMnana y ueannu (M63)

[59] B. Stojiljkovi¢, Lj. Vasov, P. Mirosavljevi¢, O. Cokorilo, Linijsko odrzavanje

turbofenskih motora, Odrzavanje masina i opreme 2014 Enterprise Asset Management
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Hay4Ho-ucTpakMBaYKH MPOjeKTH U CTyaHje:

22. Ilpoepam 3a cmarsere emucuje WMemHUX 2acoeéda u Oyke y CUCHEMY BaA30VUIHO2

23.

24.

25.

26.

27.

28.

caobpahaja Penybauxe Cpbuje, y oksupy "Ilporpama wucTpaxkuBama y o0JacTH
TEXHOJIONIKOT pa3Boja 3a mepuoy 2008-2010", obmacr-caobpahaj, mpu MuHUCTApCTBY 3a
HAayKy ¥ TeXHOJOMKH pa3Boj, 2008.-2010.ronunHe, eBuaeHnnonn 0poj mpojekra: 15007.
YJIaH ayTOPCKOT THUMA.

“Excnepmusza unyudenma y noiemarsy aguora FI100 pesucmapcke osnaxe YU-AOM u
owmehersa genckux nonamuya momopa Rolls-Royce TAY 650-15, 4nan ekcnepTCKOT
tuma, Huctutryr Caobpahajuor daxynrtera, Bojsoge Creme 305, beorpaa, Cpbuja,
HoBemOap 2010.

“The Aircraft Appraisal Report for Montenegro Airlines 40-AOK, 40-AOL, 40-AOM and
40-A0T’’, Unctutyt Caobpahajuor daxynrera, Bojsone Crene 305, beorpan, CpoOuja,,
Kopuchuk: Montenegro Airlines, [logropumna, 10.11.2010, 4ian ayTopckor TUMa U ayTop
METO/I0JIOTH]E TIPOIICHE BPEHOCTH aBUOHA KOHCTpyucaHux 1o mponucuma EASA CS25.
“Cucmem ynpasoarba 3aumumom HCUgOmMHe CpeouHe y OKGUPUMA eMUCUje WmemHux
2acosa u pusuxa 00 yoeca mparncnopmuux eazoyxonnosa y Penyoruyu Cpouju®, Tlporpam
UCTpaXXUBamka y 00JACTH TEXHOIOIIKOT pa3Boja 3a mepuon 2011-2014.r., eBUACHIMOHH
0poj npojexta: TP36001, unan ayropckor TuMa.

“IIpeoxoona cmyouja onpagoanocmu npumexe MpaAHCNOPMHUX ABUOHA HA AEPOOPOMY
Euxa’’, WUuacturyr CaoOpahajuor ¢akynrera, Bojsoge Creme 305, Beorpanm, CpOwuja,
Kopucuuk: I'pan 3pemannn, CpOuja, aHTa)k0BaH Kao OJIrOBOPHH IMpojeKkTanT, 201 1.1.
“IIpoyena speonocmu asuona Cessna 402B pecucmapcke ozunaxe YU-BII’’, KopucHuk:
[Ipsa Uckpa bapuu, Cpbuja, beorpan, 2013, wian TuMa npouemuBaya.

“Excnepmusa oozalaja y 6az0yxonioscmay y Kojem je yuecmeosao aguon BS54/ lacma 112
Ha aepoopomy Jlucuuuju Japax*, Nacturyr Caobpahajuor ¢akynrera, Bojoge Crene
305, Beorpan, Cpb6uja, Kopuchuk: Bume jaBHO TyxkmmamrtBo y beorpany, oktobap -
HOBeMOap 2014.r., pykoBOAMIIAIl €KCTIEPTCKOT THMA.
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J. Ilpuka3 u oneHa HAYYHOT paJa KaHIUIATa
J.1. Ilpuka3 Hay4yHOr paga KaHAWAATA 10 H300pa y 3Bame JoeHTa

On mnodeTka cBoOje KapHjepe Hay4yHOI pajJHUKA, KaHIUIAT Ce ca EHTY3Hja3MOM aKTHBHO
yKJbyuyje Yy MpOLEC HAayYHOMCTPAKMBAYKOI pPaZa y JOMEHY Ba3IyXOIUIOBHHX IPEBO3HUX
CpelcTaBa, Tj. HCTpPaXHBamba ONTUMAJIHE EKCIUIoATallMje Ba3AyXOIUIOBHUX NPEBO3HOMX
cpelcraBa. Y CBOM JI0CAJIAllIleM pajay y MOMEHYTO] 00JIaCTH KaHAWAAT j€ MCIOJBHO U3Y3€THY
TeMeJbHOCT, TOCBENeHOCT U Ipe cBera CrocoOHOCT y pajy, IITO je CBE JOIPHHEINO Aa CEe pa3Buje
y BeoMa MEePCIEKTUBHOT ¥ CAaMOCTATHOT HAyYHO-UCTPAKUBAUKOT PaTHUKA.

Hayuna aktuBHOCT Kanauzaata np [lerpa MupocasibeBuha 1o u306opa y 3Bame JOIEHTa je
Bepu(dukoBaHa oOjaBJpMBameM Beher Opoja pamoBa y MehyHapogaum u  goMahum
Jacomucuma, U 300pHHIIMMA ca HAyYHO-CTPYYHUX KOH(EpeHIja. YCcMepeHa je Ha obimactu
eKCIUToaTalMje ¥ ONTHMHU3aIyje mnepopMaHCH TpPaHCIOPTHUX Ba3AyXOoILIOBA M YTHIAja
Ba3IyXOIUIOBHHX Olepaiuja Ha okpyxkeme. OBe obmactu cy oOyxBaheHe W JTOKTOPCKOM
JTUCEepPTAIjoM, TIO HasuBOM "Onmumuzayuja nepghopmancu nerara mpaHCnopmHo2
asuona y @Qynxyuju mpouwikosa" Koja TIpUNaaa Yyxoj HaydyHoj oOmactu "Bazdyxonnosua
npegosna cpeocmaa" 3a xojy ce kanauaar ap Ilerap MupocasiseBuh Oupa.

[ToceGHO je moTpedHO rcTah! TOKTOPCKY JHCEPTALHjy KaHIUAaTa Koja je OPUTHHAITHO HAYYHO
HCTPaXMBAYKO €TI0 ca LWbeM oxapehuBama ONTUMaiHE eKcIuloaTanuje nepdopmancu
Ba3/lyXOIUIOBHUX IPEBO3HUX CPEJICTaBa, KAKO MO Pa3BHje€HO] METOAOJIOTHjH HCTPaKUBamba, TAKO
U 110 HAyYHOM JIOTIPUHOCY KOjU je Y HheMy MOCTHrHYT. JIOKTOopcKka Iucepranyja KaHauaaTa je
HECYMIBUBO JIEJIO HCTOBHX BHIICTOJMIILUX OPUIMHAIHHMX, CAMOCTAJHUX W TEMEJbHHX
WUCTpakuBama, KojuM je oboraheH ¢oHJ 3Hama U3 ecKmuioarandje nepPopMaHCH
Ba3/lyXOIUIOBHUX MPEBO3HUX CPEJICTaBa, a KOja je MPUMEhHBA Y ONEPaTUBHO] EKCIUIOATAIIMjH.
JlucepTanyja mpeacTaBiba pe3yaTaT CaMOCTAJIHUX UCTPAKHBAMA YUjH C€ HAYYHH JONPHHOC
CacTOju y pa3BOjy OINEpaTHBHE TEXHHUKE NeHamba TPAHCIOPTHOT ABHOHA HA BHUCHHY
KpCTapema I0J] Pa3IMYUTHM CHHTYJIAPHUM M JyaJlHUIM ONTHMHU3AIMOHUM KPUTEPH]jyMUMA.
JlucepTanuja npeacTaBiba OPUTMHATIHNA HayuyHH aonpuHoc ap Ilerap MupocasiseBuha, uunju
Cy pe3yiITaTH UCTPaXKMBaba BEPUPHUKOBAHU KPO3 OpOjHE HAYYHO-CTPYUHE pasioBe.

Pan [1] The contribution of optimal turbo fan transport aircraft climb schedule to air
company economy je najsu pasBoj pana [2] The Turbo Fan Aircraft Minimum Cost Climb
Technique. Y pany je TpHKa3aH yTHUII] PEeXHMa Temama Ha Mpodui yeta TypOo-heHckor
TPaHCIOPTHOT aBHOHA y OONUKY TIOTPOIICHOT BpPEMEHa, TOpHBAa U  TPOIIKOBA.
UnentudukoBan je omcer komOwHanuja Mach-oBor Opoja y kpcrapewy u TOC 3a
MUHHMaJIHE YyKYIHE TPOIIKOBE JieTa Ca MPUMEHOM TEXHHKE IeHhama 32 MHUHHMAJHEe
TPOIIKOBE TeHama. Y paay je WAeHTH(PHKOBaHA W aeduHUcaHa (a3a JeTa ycropaBambe
/yOp3aBame, HAKOH INemkarmba, a Ipe KpcTapema. Y pay je MpHuKa3aH MocTynak oapehusama
ONITUMAJTHOT TIeHhakba 32 MUHUMAITHE TPOIKoBe y (popmu pacniogene CAS Op3uHe ca BHCHHOM
1o nputucKy. HajBaxxHuju qonpuHoc paja je neuHICcaH U PelieH ONTHMHU3AINOHH IPoOIeM
JIepUBAIlHj€ OTIEPATUBHOT 3aKOHA Nemhamka 13 T0OMjeHUX ONTHMATHAX (PYHKIMja, IPU YeMy je
neuHNCAH ONepaTHBHU 3aKOH NEHharha 32 MUHIMAIHE JUPEKTHE ONEPaTHBHE TPOLIKOBE. Y3
NPUMEHY CTaHIapIHOT eKCIUIOATAI[MOHOT IapaMeTpa, WHAEKCA TPOIIKOBA, Je(QHHUCAHE CY
rpaHUYHE BPETHOCTH NMPHMEHE TEXHUKA JIeTa Y a3y JeTa Nemame, 34 MUHIMAIHE TPOIIIKOBE,
32 MUHHMAJHYy IOTPOLIKY TOpMBAa M MHHHMAIHO BpEeME JieTa y Temamy. YCIOBH 3a
MOCTU3AkhEe PEKMMa 32 MUHUMAJHE TPOIIKOBE TMEHama Cy M3BEICHU y paxy KopuIIhemeM
JIOTAPUTAMCKOT HM3BOZA. 3a pellaBamke MTOOMjEeHUX YCJIOBa ONTHMH3AlMje KopuinheHa je
Newton Raphson-oBa MeToIa.
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Pan [2] The Turbo Fan Aircraft Minimum Cost Climb Technique je HacTaBak UCTpakKHBamba
pana [16] Optimization of transport aircraft climb performance . Y pany ce mpejcTaBiba
JONPUHOC CTPATeTHjH aBHO KOMIIAHHMje y ONTHMHU3alMjH TPOIIKOBA EKCIUIOATAIlH]je
Ba3yXOIUIOBHHX MPEBO3HUX CPEICTaBa. Y paly je NpeACTaB/beH jeIUHCTBEH MPOQMI JeTa
aBHOHA KOJU je MOJCIMPaH Ha OCHOBY pCAJHHUX AacpPOJUHAMUYKHX KapaKTCPUCTHKA Y
MPUCYCTBY €PEeKTa KOMIIPECUOMIUTETA Ba3yXa U PEaTHUX MOTOPCKUX KapaKTEPUCTHKA KOje
cy (yHKIMja BUCWUHE W Op3MHE JIeTa TPAHCIOPTHOI aBUOHA. Y pajy, Ha OCHOBY aHAJIN3e
ACpOIMHAMUYKMX W MOTOPCKHX KapaKTePUCTHKA TPAHCIOPTHOT aBUOHA, JeHUHHCAHU CY
YCJIOBH 32 MOCTU3aHh¢ MAKCUMAITHOT CIIEIM(UYHOT NICHhakha, HOBOT TTapaMeTpa ONTHMHU3AIH]je
¢ase nera newame. [locTaBbeH je TUHAMUYKHA MOJEN Mpogduia JieTa TPaHCIIOPTHOT aBUOHA,
KOjH, Y OJJHOCY Ha JIO cajia MOCTaBJbeHEe MOJIesIe, YKHIIa T0jeJMHEe MPETIOCTaBKe 1 oMoryhasa
NpuOJKaBamke pe3ysiTaTa OINEpaTUBHOj ymoTpeOu. Y paay je mNpuKazaH MOCTYIaK
oapehrBama ONTUMATHOT NeHamka 32 MUHUMAITHE TPOLIKoBe y hopmu pacnozene Mach-oBor
Opoja ca BHCHHOM 10 pUTHCKY. Kao HajBaXHUjH JOTPUHOC pana je neduHrcaHa M pelieHa,
HOBa METOJa onTUMH3anydje (haze jeTa mnemama U MpouiIa JieTa TPAHCIOPTHOT aBUOHA HA
pPYTH, Ha OCHOBY pealHuUX MepHOpMAHCH aBHOHA, MOJ KPUTECPUjYMOM MHUHHMAITHHX
JMPEKTHUX OTMIEPATUBHUX TPOIIKOBA.

Y pany [28] Pracenje degradacije performansi u operativnoj pripremi leta transportnog
aviona je WCTpaXeH yTUIA] nerpamanuje nepopMaHCH TPAHCIOPTHOT aBHOHA Ha
TeHEpHCAkhe TPOIIKOBA aBHO TPEBO3MONA. Y paxy je U3BpLICHA HWACHTU(QHKANHja U
neuHKUCame CKPUBEHHUX TPOIIKOBA KOjH MOTHYY W3 JAMPEKTHE TPOIIKOBE EKCILIOATAIM]e
aBHOHA Ha KOjUMa je HacTyluia Jerpajanvja nepGopMaHCH Ba3IyXOIUIOBHUX MPEBO3HUX
cpenctaBa. CTpyKTyupaHa cCy JBa H3BOpa JAerpajanuje neppopMaHCH, aepoJHMHAMHKA
CTPYKTYpE M TOpacT NPOTOKa TOpPHBa 3a MOCTHU3AHE HCTOT IMOTHCKA, YCIel Jerpaaaiuje
motopa. Kao oneparuBHa npenopyka Koja je moclieiniia pajia je HoBa KBUTUTETHA MPUIpeMa
aBHMOHA 32 JIET Ha PYTH KOja MoJpa3yMeBa U u3padyHaBame (akropa nephopMaHCH WU Mepe
nerpazaanuje nephopMaHCH aBUOHA OJ] OCHOBHOT HHBOA, ILTO jé OCHOBa Oe30eqHe mpumpema
IUIaHa JIeTa.

Y pany [24] Cost of fuel cosumption increase to airline: an assesment of the ACARE pollution
standards je wuctpaxen yrtunaj crangapana ACARE (Advisory Council of Aeronautical
Research in Europe) KOju peIyKyjy HO3BOJbEH HUBO E€MHCHjE TacoBa W YBOJAW JIO/aTHE
TPOIIKOBE aBHO MPEBO3MOIly, KPO3 IMOpAcT MOTPOIIE TIpowBa. Y paay je IMOCTaBJbeHA
cTparermja kKoja omoryhaBa 3amoBoseaBame craHmapaa ACARE ca moctojehum
nepdopmaHcaMa aBUOHA, y3 MHUHHMAJIaH PacT TUPEKTHUX ONEPATHBHUX TPOIIKOBA. YTHIIQ]
noxyTanara je mepeH kpo3 emucujy CO, u NOy , ipu uemy je y paay, UCTpakeHa eMUcCHja Yy
BUIIIMM CJIOjeBUMa Tporocdepe u crparocdepe, rie ce Hajda3e HUBOM JIeTa Ba3IyXOIUIOBHUX
MPEBO3HMX CPE/ICTaBa.

Y pany [18] The determination of optimal fuel saving flight profiles je nedunHrcan meron
MUHHMU3AIH]je TIOTPOIIKHE TOPHUBa Y TOKY (ase neTa nemame. Ha npumepy aBuona B737300,
NpUMEHOM MeToje neduHHCAaHEe y palay, je IMOCTHUTHYTO CMameHe IOTPOIIBE TOpHBa,
aJICKBaTHOM yNOTpeOOM MOTUCKa MOTOpa 3aBUCHO o1 ATOW, no 7,7% 3a onepaTuBHE yCIIOBE
eKCIUToaTalMje aBuoHa. Y pajay je NepUHHUCAH KPUTEPHjyM 3a ONTUMH3ANH]y TepPOopMaHCH
nemama y CiIydajy Jieta ca yop3ameM/ycropemeM 3a TypOo-heHcke u TypOo-Tporl aBHOHE
NPUMEHOM TOTamHOT audepeHimjana. [lokazaHo je ma je KpUTEpHjyM BaluIaH H Y
CllydajeBMMa JIeTa Ha BEIHKUM CyOCOHMYHMM Op3nHama Kaja je mpucyTaH edekar
KommpecuOmnuTea. JloOujeHa onTHMaliHa peliema Cy pe3yiaTaT yKyIHEe aepoJHHaMUYKe U
MOTOpCKE €(UKACHOCTH, TPAHCTIOPTHOT aBHOHA.
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Y pany [17] Influence of delays on total costs in airline industry je NpeiCTaB/bCH aKyTHH
npo0eM CcaBpeMEHOT Ba3IyImIHOT caoOpahaja, a TO cy Kamlmbema H3a3BaHA 3arylICHEM
Ba3AyIIHOI mpocTopa. Y paay je mnokaszaH edekar pasiuka neppopMaHCH aBHOHA, Ha
Kalllibeha y BazMymHoM caoOpahajy. AHanmusupaHa je Op3vHa Memama JIeBEeCeT jeTHOT
aBHOHa, KOju unHe 99% Ba3aylHor caobpahaja Ha eBporckoM HeOy paau NpUKasa pasiuke y
neppopmancama. Edekatn paznuka y mnepdpopmancama, je JOOHjeH NETCPMUHUCTHUYKUM
npopadyHHMa Kallikbemha, HACcTaNor 300T popMHUpaHOr pela y nojieTamy, KOjU Ce CacTOjH O
4 aBuoHa. [loceOHO je HarmamieHo Kako aBHOHM cladujux nepopMaHCH Y TemaHy KOjH Cy
UCIIpE]] aBHOHA BUCOKUX NEepPOPMaHCH, HAaKO BPEMEHCKH Pa3MaKHYTH CTApTOBHU IOJICTAba,
MOTy YTHIIATH Ha MPOMEHY H3rjiefa Mpoduia JieTa W yTPOIISHOT BpeMEHa 3a HErOBO
capnahuBame, a THME I€HEpHCaTH JOJAaTHE TPOLIKOBE aBHO INpeBo3uoly. Kao mocnenuna
pajga je mpemior HauMHa CMambera Kallllbera, a THME M TPOIIKOBA, 32 TEPMHUHAIHE 30HE
aepoapoMa, Koju uMmajy caobOpahaj BeTMKOT MHTECH3WTETa MOMONY pejocieaa MojeTama, Ha
OCHOBY Tep(pOpMaHCH aBHOHA.

VYTHnaj Ba3mMyXOIDIOBHUX OIEpaldja Ha MOTPOIIkY TOpHUBAa M OKPYXKEHE je pasMarpaH y
Behem Opojy panoBa, kao mro cy [20] Influence of the Aircraft Airframe Condition on Fuel
Consumption, n [19] Aircraft Propulsion System Maintenance from the Aspect of Fuel
Conservation, y KojuMa je nara CelleKIdja KPUTHYHHX 00JacTh y moriieay mnoBehama
aepOIMHAMUYKOT OTIIOpA ¥ IMOTopIIama rneppopMaHCH MOTOpa, KOj€ YTHYy Ha MOTPOLIHY
ropuBa M EMHUCH]y INTETHMX MaTepHja. M3BpmieHa je aHanm3a aKTUBHOCTH PEIOBHOT
OJpKaBama, KOje MOTYy MMAaTH JIUPEKTaH yTHUIla] Ha MOOO0JbIIakhe e(hUKAaCHOCTH Ba3IyXOIUIOBa
u Motopa. Ha ocHOBY emnupujckux mojaraka koju cy npeseHtoBanu IATA u Airbus Industrie,
U3BPIICHO j€ paHTUpame OBUX OJCTyNama NpeMa BEIHMYMHM pPEJaTUBHOT YTHIaja Ha
nosehame nmotpommke ropusa. KopumhemeMm nogataka o Hanery ¢iore aBuona B737-300 y
komnauuju JAT-Airways, u3BpIleHa je mporeHa Moryhux eKkoHOMCKHUX edekaTa U cMambemba
eMHUCHje IITETHUX MaTepHja ycliea MoOoJbIIaHOT O/pKaBama aepOJHHAMHYKE CTPYKTYpe U
MOTOpA.

Y pany [23] Kontinualno vs. konvencionalno poniranje transportnog aviona je npukazaf
YTHIIa] CAaBPEMEHOT BasaylIHor caoOpahaja Ha 3araljera OYKOM M €MHUCHjOM TacoBa KOjH CY
MPOIYKT caropeBama (POCHIHUX TOpHBa y MOTOPY TPAHCIOPTHOT aBUOHA. Y pajy je MOoKa3aH
edekar KOHBCHIIMOHAJTHE METO/AE NOHUpama M NpWia3a W KOHTHHYAJTHOT NpWiIa3a u
MIOHUpPaka TPAHCIOPTHOT aBHOHA Ha mHpumepy aepoxpoma Hukona Tecna. MenmtrBama
METOZ[a TIOHWpama W TpHia3a Cy W3BPIICHH 3a TPAHCIIOPTHE ABHOHE HAIMOHAIHOT aBHO
MpeBO3MOIa U TIpe/CTaBibajy pesynraTr pama JlaGoparopuje 3a BasmyxoruioBHa mpeBo3Ha
cpeacraBa CaoOpahajHor (¢akynrera. [locTurHyTH pesynratm TpuKasyjy Moryhe
peneduHHCamE TIPOIEaypa Koje ce MPUMEBYjy Y Ba3ayirHoM mnpocTtopy Pemybonuke CpoOuje
ca mwbeM cMamema emucuje CO,, NOy, UTI. U CMamkbemka MOBPIIMHE KOja je W3JIoKeHa Oynu
TPAHCHOPTHOT aBHOHA Y TEPMUHAIIHO] 30HH a€pOpOMa.

J.2. Ilpuka3 Hay4YHOr pajga KaHAUAATA MocJie u300pa y 3Bame I0leHTa

Hayunn pan xammmmara np Ilerpa MupocaBiseBuha mocne m30opa y 3Bame JIOICHTa je
HACTaBJbEH y OOJIaCTMMa eKCIUlaTandje TeppOpMaHCH TPAHCIOPTHUX Ba3IyXOIUIOBHHX
NPEBO3HUX CpeJCTaBa, Kao W Yy HWCTpaXWBalbUMa Ha TOJbYy YTHIAja [UBIIHHX
Ba3IyXOIUIOBHHX OIlepandja Ha OKpykeme. [locme m3bopa y 3Bame nouanra np Ilerap
MmupocasibeBuh je kao aytop wim koytop oOjaBuo 31 Hayunu pan y mehyHapomHum u
nomahum gaconucuma U 300pHHUIIMMA paoBa ca KOH(EpeHIHja, o/ KOjux je 3 myOInKoBaHO
Yy BPXYHCKHM WJIM MICTaKHYTUM HaydHUM daconmcuma ca SCI mucre u uMmakT pakTopom.
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Y pany [29] Multi Attribute Decision Making: Assessing the Technological and Operational
Parameters of An Aircraft je pa3maTpaH mnpoOieMm opadupa aBwoHa U3 (JIOTE aBHO
MPEeBO3KOIA 32 ONTHMAIHY pealu3aliijy peruoHamHor caobpahaja. Cnoxenu 6anaHc nsmel)y
Ba3AyXOIUIOBHE TPAXIE M KalaluTeT NPEATI0KEHOI aBHOHA IPEICTaB/ba MPUOPHUTET Yy
Ba3AylmHOM caoOpahajy. ['1aBHH KapaKTepHUCTHKA METOJOJIOTHje pa3MaTpaHe y OBOM pajy je
MYJNTH-aTpUOYyT aHaNn3a TEXHOJOMIKUX U ONEPaTUBHUX KapakTepucTuka aBuoHa. [lopeheme
j€ M3BEJICHO Ha OCHOBY MapamMeTapa perHOHAJIHMX aBHOHA MoJ cienchuM kputepujymuma:
TEXHOJIOIIKK, ONEPaTUBHM W TNeppopMaHce y Memamy Ha HHUBO KpCTapema. Y LUIbY
neduHNCcama paHTUpama aBuoHa, npuMmereHa je TOPSIS (Technique for Order Preference by
Similarity to Ideal Solution) metona. KopumiheHa je u Saaty ckana 3a onpehuBame TEKHUCKOT
yTHIIaja CBAKOI OJ KpuTepujyma. V3BeneHa onTuMmu3anyja je yKJbydwsia penpe3eHTaTHBHU
y30paK o] YSTUPH pervuoHanHa aBuoHa : Do328, CRJI00ER, Saab2000 v ERJ145. oOujeHu
pe3yaTatu paga Ou MOMOTIH y YTBphHUBamy CTPYKType (hI0Te aBHOHA MU U300pa OMIIHOHOT
peniema 3a nocrojehy ¢uoty aBruo nmpero3uoria.

TpomKoBH KOjU HACTA]y MPIITUKOM yrpokaBama 0€30eTHOCTH Y IMBUITHOM Ba3lyXOIIOBCTBY
cy pasmatpanu y paay [30] Costs of Unsafety in Aviation. Jlebunucan je aHATUTHYKA
MPUCTYT OIIEHW W aHAIM3H PU3WKa y Ba3AyXOIUIOBHIUM MHIUACHTUMA. METO0JI0THja Koja je
NpUKa3aHa y pamy, y3uma y o03up MHUpH CIEeKTap (akTopa BaKHUX Y pa3MaTpamy pu3nKa o1l
yzeca BaszIyXOIUIOBa, Kao W 0e30eI0HOCHUM TpoleHama u nocieannama. OBu (axropu cy
MHOTOOpOjHH ¥ TIpeMa CBOM KapaKTepy pasHOPOIHH, Kao IITO Cy: Ba3TyXOIUIOBHE OIEepaIyje,
nepdopmaHce Ba3qyXOIUIOBa, BEpOBaTHOhe cyJapa, TPOIIKOBH, NPHUXOIH, CTaTUCTHYKA
BPETHOCT KHBOTA, COLMO-€KOHOMCKU e(eKTu, uTa. Y cTyauju ciydaja 3a Hecpehy aBHOHA
A320, nate cy pa3inuuuTe MPOIIEHE TPOIIKOBA .

Y pany [31] Managing Safety Risks in Helicopter Maritime Operations, pa3maTpaHo je
Kopuiheme XeMKONTepa y MOMOPCKOoM caobpahajy 3a omnciyxuBame off-shore naatgopmu u
oOpaheHa je Merojonorvja mMpoleHe pHU3MKa Mo 0e30eAHOCT 3a omepanuje y OIU3WHU
mwiaTdopme 3a THoNeTame/caeTame XeauKonTepa. TOKOM CBaKor JieTa, JOHOIICHE OJUTyKa M
npoleHa 0e30eJHOCTH YyKJbydyje HMHTEPaKLHWjy UYETHPU €JIEMEHTA: IHJIOT KOjH YIpaBiba
Ba3yXOIUIOBOM, Ba3/JyXOIUIOB, YCIOBU OKpPYXXEHa W THUIl onepanuje. Y paay je Ha OCHOBY
mojaTaka MO permoHnmMa u  (azamMa JieTa HAYMmbEHA CTAaTUCTHKA O TaJ0BHMA
XEIMKOIITepa,Koja je KopuirheHa 3a pa3Boj MoOJeNa 3a M3padyHaBama (hpEeKBEHIHjE cymapa
XEIMMKoNTepa ca oOO0jeKTMMa oJ wuHTepeca (3rpage, miatdopma, TMpenpeKe, WTIH.).
W3pauynaBame  (pekBeHIWje Cydapa XeIUKONTepa je  3acCHOBaHO Ha  Opojy
orepaiyja, CTONMM TMaja, NpPOCEYHEe IyXXMHE JIeTa M KapaKTepUCTUKa O0JIacTH Tmajaa
XEITMKOIITepa.

Y pany [32] Cmpamecuja cmarwerwa mpouikosa 3azalierba mMpaHCHOPMHOZ ABUOHA |
M3BEJICHA aHAIIM3a pa3Boja MMBUIIHOT Ba3aymHOr caoOpahaja y cienehoj nexaau mpu uemy je
yKa3aHO Ha 3HayajaH pacT, aJli ca 3Ha4ajHUM IOCJeIUIaMa Ha )KHBOTHY CPEAHMHY, Y CMUCIY
3arajema Bazqyxa M KIUMAaTCKMX MNpomeHa. ONIITH CTaB jaBHOCTH M TOPACT OIIIITEr
MHTEpeca 3a 3alITUTY )KUBOTHE CPEIUHE, JOBOJIU 10 CTBapama HOBMX OKBHpA 32 pa3Boj Mepa
3a CMamemhe eMucHje 3araliema o1 IUBWIHOT Ba3mymmHor caoOpahaja. Jemna on mepa je
yBoheme Takcu 3a 3araheme, koje cy npse yBene llIBajmapcka u LllBencka. McrpaxkuBame
KOj€ je TPeICTaB/bEHO Y OBOM pajy, MPEICTaBba CKyIl ONMEPATUBHHUX IPOLEIYPA 3a CMACHHE
emucyje 3arahjpBaga TypO0-(h)eHCKOT TPAaHCIIOPTHOT aBHOHA, TOKOM OIepallija Ha aepoapoMy
¥ OKO IheTra, a TUME M Takch 3a 3araleme. 3araheme y obmactu oko aepoapoma ce onapehyje
npema LTO nwmkiycy, xoju je ycranoBno ICAO. OBaj meTon ycmocraBiba Be3e m3Mely
emmcHje 3arajiBada u KapakTepHCTHKa MOTOpa aBUOHA, MPOTOKA TOPHBA M BPEMEHA Tpajama
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MOjeIMHNAX omnepanuja. Pa3BHjeHM MaTeMaTHYKH MOJET, TPEJACTaBJbEH y pady, Ce MOXKe
KOPHCTHTH 32 CMambCHhe TAKCH 32 3aral)erbe HIN lUX0BO YKUIAhe.

Y pany [33] A model of air traffic assignment as part of airport air pollution management
system pa3MaTpaH je KpUTHYaH MPOOJIeM CaBpeMEHHX aepoapoMa, a To je 3araljeme Ba3myxa
KOjU TeHepHIlle Ba3IylIHu caoOpahaj M HBEHOT yTHIIaja Ha OKpYXeme aepoapoma. 3araheme
Ba3lyxa je Hem30ekHa NocleAwiia Ba3aymHOr caoOpahaja, amm ce MOXe CMamUTH Ha
pa3nMunTe HAaYMHE, YKJbYUyjyhH M TeXHUYKE MHOBAaIMje y MPOjEeKTOBamY U CepTH(PHKAIM]H
aBHOHA. Y paly je MpuKazaH MOJeN pacrojene Ba3mymHor caoOpahaja xao mepa 3a
yOnaxxaBame KOHIIEHTpanuje 3arahema Ba3ayxa, CX0IHO nepdopmMaHcaMa aBUOHA KOjH YHHE
Taj caoOpahaj. Monen pacmojene BaszAymHOr caoOpahaja je pasBHjeH CHEIUjaHO 3a
aepoapom Huxoma Tecna, anmu ce lako MOXXe NMPUMEHUTH Ha Jpyre aepoapome. Mogxen je
0a3WpaH Ha KaTETOpPH3alMjW Ba3AyXOIUIOBa NpeMa BPCTH MOTOpa W CXOAHO TOME
J07IeJbBaJby TOCEOHOT TIpara MOJIETHO CIIETHE CTa3e 3a MOJETAlkEe M CIETame 3a CBAKY
Kareropuja aBuoHa moceOHo. To omoryhaBa mocTu3ame Ba OCHOBHA IMJba: J1a ce ToBeha
KalaiyuTeT aepoJpoMa M CMamu HUBO 3araliema y mpocTtopy oko aepoapoma. Mako cy oBu
[IMJBEBH KOHTPAIMKTOPHH, TIOKA3aHO je y cinydajy Aepoapoma Huxona Tecna ma mpeanoxenn
MOJIENI pacrozesie Ba3aymHor caoOpahaja, 6asupaH Ha mepdopMaHcaMa aBHOHA, YCHEITHO
CTBapa paBHOTEXKY HHMBOAa 3araljema y TMOAPYYjy OKO IparoBa IIOJIETHO CIIETHE CTase W
noBehame KamanuTeTa aepoipoma. Pam cyrepuine Tauke 3a Mepeme 3araljema Kao OCHOBY
alaTa 3a yImpaBibame 3aralleleM W cHucTeMa 3a JHEBHY KOHTpoily 3araliema Bazayxa on
Ba3qyHIHOT caoOpahaja.

Ananuza noBehama oOnepaTMBHHX TPOILIKOBA EKCIUIOATAllMje AaBHOHA Yy IMEHamy, 0]
KpUTEpUjYMOM MHHUMH3AIlMje eMHCHje TonyTaHata je aara y pany [34] The Transport
Aircraft Minimum Pollution Climb Schedule. ACARE je ycmocTaBuO HHW3 IHJbEBa 32
JPacTUYHO CMamkbelhe EMHCHje INTETHHX racoBa M HOBH 3aXTE€BH MHHHUMH3ALM]E EMHCH]je
NoJIyTaHaTa IMoJpa3yMeBajy pa3BOj HOBHUX TEXHHKa JIeTeHa Ha aBUOHMMa ca mnoctojehum
netHUM niepdopmancama. [IpencraBibeHa aHanu3a 1eHUHUILIE CTPATETHjy aBUO-KOMIIaHUja Ha
3a7I0BOJbCEY HOBHMX CTaHJapjaa 3araljema, 3acHOBaHy Ha OrpaHHYemama CTBapHHX
neppopMaHCH aBHOHA W peasHOM 3araljery XKMBOTHE CpeluHe. Y OBOM HCTPAXUBAmY je
NI0OWjeH TEOPUjCKH MOJENl ONTHMAIHOI 3aKOHA IEHamba 0] KPUTEPUjyMOM MHHUMAIHUX
YKYITHUX TPOIIKOBA MEHhakba 1 MUHIMAJIHE eMHCHje ToiyTaHarta. OnTHMaTHU 3aKOH TNeHharba
je yoouuajuo neduuucan myrem CI (Cost Index). Y oBOM paay je NpeasioKEH HOBH
onepatuBHH mapamerapa Pl (Pollution Index) 3a muanMmm3anujy 3arahema. Kpajmu pesynrart
pana je ormepaTHBHU 3aKOH Iemama 3a 3af1atu Pl u CI. JloOujene BpeTHOCTH 3aKOHA MeHharba
MOTY C€ MPUMEHUTH y OWJIO0 KOM TPAaHCHOPTHOM aBHOHY, KOjH j€ OINpPEMJbEH OCHOBHHM
MHCTPYMEHTHMA 32 YIPaBJbamke JETOM: BUCHHOMEp, Op3uHOMep u u Mach-metap, anud u 'y
MOJIEPHUM TPAHCHOPTHUM TypOO-(PEHCKHM aBHOHMMA OIIpeMIbeHHM ca FMS cucreMom.

WnenTndukanyja KpYYHHX CTaBKA Yy OJp)KaBamy Ba3dyXOIUIOBAa, KOjUMa CE€ MOXKe
JONIPUHETH Y CMamelhy €MHUCHje IMTETHUX MaTepHja, uiBpmieHa je y pany [44] The Role of
Aircraft Maintenance in Emission Reduction. Y ckiamy ca ONepaTUBHUM 3aXTEBHMa
MpeJUIo’KeHa je JIFCTa MPOIIMPEHNX 3ajaTaka npahema crama M OAp)KaBama Ba3dyXOIUIOBA.
Taxole, HarnameHa je yJjora exyKamnje U CTBapame CBECTH KOJI TEXHUYKOT 0c00Jba O YI03U
OJIpKaBamba Ba3yXOIUIOBA Y CMAkCHhY €MHCH]€ IITETHUX MaTepHja, M BAXKHOCT MOTHBALUjE Y
Ba3yXOIUIOBHIM KOMITaHHjaMa ¥ KOOPIUHHUCAHOT MPHUCTYIIA OBOM MPOOIEMY.

Y pany [47] Elements of Aircraft Noise Management, pUKa3aHu Cy OCHOBHHU CJICMCHTH
ICAO ypaBHOTEKEHOT TPUCTYTA yIpaBJbakba OYKOM Ba3IyXOIUIOBA, ca OJIKUM IIPETIIeIOM
MoryhHocTn U orpanmuewmrMa y kxopuiithewy CDA omepaTHBHE MpOLEAype 32 CHHXKEHE
oyke. [Toceba maxkma je MOKIOmEeHa EKOHOMCKIM MHCTPYMEHTHMA 32 CMamkemhe HUBOa OyKe,
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Kao IITO je yBol)eme MoceOHNX HaKHaa 3a MpeKopadyeme OyKe Ha T0jeIMHUM aepoIpOMUMa U
M3BpIICHA je KIacupuKaimja u nmopeheme pa3mmanTux MeToaa o0padyHa OBIUX HaKHA[A.

Y vpany [58] Awramusa 6az0yxonnosHux He3200a NPUMEHOM CUMYIAYUOHUX MEXHUKA
MPUMEHCHA j€ TeXHUKA aHAIHM3e 3HAUajHUX Ba3dyXOIUIOBHUX noraljaja, moMohy cumynainumje
nera. Cumynanyja jieTa HpeAcTaB/ba MPOLEC PEKOHCTPYKIHMj€ CTBApHOI JIeTa Ha OCHOBY
MoJiesla KOjU OJroBapa peaJlHOM CHCTeMy Ba3JyIIHOr caoOpahaja, ca LMJbEM CTHUIABkA
oapeheHux casHama OMTHHX 3a Jlajba UCTpaKUBama. Y OBOM pajy je YKa3aHO Ha Ba)KHOCT
NPUMEHE CUMYJIallije JIeTa y aHaJIM31 yeca aBUOHa Kao U JOIIPUHOCY CUMYJIaTopa JIETeHha 3a
U3BpILICHE OBOTI Ipoleca. Y pajJy je IpuKazaHa aHajlu3a He3roje aBHO-KoMnaHuje Adam Air
on 1. janyapa 2007. rogune y WHooHe3Wju y cuUMynaTopy JeTelha KOjU C€ Halazu y
JlaGopatopuju 3a BasgyxomnoBHa mnpeBo3Ha cpeiactBa Ha CaobOpahajuom dakynrery
VuuBepsutrera y beorpamy, rae cy wucTpaxkeHe W Tpouedaype Koje Om omoryhaaie
n3beraBame KaTacTpo(aIHOT UCXOa HE3roIe.

Moxe ce 3aKJby4HTH Ja C€ JOKTOpCKa AMCEpTalyja, Kao W CBH 00jaBJbCHH W CAONIITCHU
panoBu kangunata ap [lerpa MupocasibeBrha, y MOTITYHOCTH OJHOCE HA YXKYy HAyIHY 00JacT
"Bazoyxonnoeua npesosua cpeocmea". HaBeneHnu pamoB, adpupMHIly HaydHa W CTpydYHA
3Hama U3 00J1aCTH 3a KOje ce KaHIuAaT Oupa, ¥ MpelCTaBIbajy 3HaYajaH JONPUHOC KaHAUIaTa
y pa3Bojy OBe Hay4He 00JacTH.

B. Ouena ucnymweHOCTH yCJI0Ba

Ha ocHOBy aHanu3e HacTaBHUX aKTUBHOCTM W HAy4YHHX pajoBa y NPETXOJOM HEpUOLY,
kangupat ap Iletap MupocaBbeBuh ncnmymaBa ycinoBe 3a M300p Y 3Bame BaHPEAHOT
npodecopa, 1 TO:

1. JlokTopcka aucepranyja Kojy je kanauaat ogopanuo Ha Caobpahajuom dakynrery,
MpuMnajga y>xxoj Hay4dHoj obnmactu "Bazdyxonnoena npesosna cpedcmsa', 3a KoOjy ce
oupa.

2. Tlocenyje cocoOHOCT 3a HACTaBHM pajl Kao MpPEeJIMETHH HAaCTABHHUK, IITO j€ J10Ka3a0
CBOJUM JI0CAJIAIlIIbUM aHI'AKOBAKHEM U 00raTHM IMeAarouKMM UCKYCTBOM, U MTOTBPIUO
BHUCOKOM OLIEHOM O KBaJMTETy HAacTaBe O] CTpaHe CTyjAeHaTa, Koja m3Hocu 4.98
(MakcumaiHa omeHa 5).

3. Kammgumat je mo cama myOnmkoBao 59 HaydHO-CTPYYHHX PajoBa, O KOjUX j€ TOCIe
n300pa y 3Bame Jo1eHTa o00jaBuo ykymHo 31 pana, u To:

e 3 panma y Hayuynum vaconucuma ca SCI nucre ca mmmakt dakrtopom (3 pana
yke kateropuje M21),

e 3 panay gaconucy mehyHapomHor 3Ha4aja, yxe Kkareropuje M24,

e 17 caommrema ca MelyHapoIHMX CKyHoBa MITAMIOAHUX Yy LEJIHHHU, YXkKe
Kareropuje M33,

e 6 pamoBay yacomucHMMa HAIIMOHAJHOT 3Ha4aja, yxKe Kareropuje M52,

e | pam ca ckyma HAIMOHAJHOT 3Ha4yaja IITaMIaH y HEIWHH, yXKe KaTeropuje
M63 u

e 1 moHorpadcka dubnuorpadcka nyonukaiuja, yxe kareropuje M43.

4. Kangupat je KoayTop JBa OCHOBHa YIIOGHMKAa KOjU C€ KOPUCTE y HacTaBH Ha
npenMeTuMa Ha Moayny 3a BazaymHu caoOpahaj m Tpancmopt Ha CaoOpahajHoMm
¢bakyntery y beorpany.

5. VYV pocamammeM pagy KaHIUAAT je y4ecTBOBAO Kao WiaH NPOJEKTHOT THUMA HIIH
pYKOBOIMIIAI] Y M3paau 28 HAyYHO-UCTPAXMBAYKKUX IMpOjeKaTa W CTyauja U3 00IacTh
Ba3yXOIUIOBCTBA.
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6. Kanaumaar je pamo penensuje 3a 2 mehynapoina yaconica.

7. Kanamnar je umao axtupuo ydwemhe y pa3sBojy HacTaBHO-HAYYHOI MOAMIATKA Ha
dakyarery n 6uo MeHTOp 3a M3paay 12 zaspmmHux pajgosa u 10 Macrep pajiosa |
JIMIUIOMCKOTI pajia.

8. Kanmmnar je umao yuenthe kao wian v 36 KomucHja 3a ogbpany 3aBpIIHOI pajia. 19
KOMHCH]a 32 010pany MacTep paja u 53 KOMHCH]e 3a 00paHy JIMILITIOMCKOI pajia.

9. Kanmpaar je uvao yuemhe kao uian Komucuje 3a olieny u oa6pany JeHe J0KTOpCKe
JICEepTaIyje.

10. Kanannar je nmao yuenthe jejsom kao wian Komucuije 3a u300p y 3Bame.

1. Kanjupar je pammo je wa passojy JlaGopatopuje 3a Basmyxoruiora IIPEBO3HA
Cpe/IcTBA, a NOCEOHO HA Pa3BOjy YETHPH CHMYJIATOpA JIETa U CUCTeMa BHPTYAIHOT
Ba3/lyHIHOI IIPOCTOpA.

12. Kanjmaar je yyecrBoBao y paiy suuie oprana Caobpahajuor (axyiTera, TPEHYTHO je
noanpeacesnuk Jlucunnanneke komucuje Caodpahajuor daxyrrera Yuusepsurera y
beorpany.

E. 3ak/byuak u npemior

Ha ocnoBy mnperxomno w3noxenor, umajyhu y BHIY JOCAajamibi HACTABHH M HAY4HO-
CTPYYHH pan xaHauuara, <wiaHod Kowmucuje s3axmydyjy ma kawmuaar jp Ilerap
MupocasibeBuh, muniumk., souent Caobpahajnor paxynrera y beorpany, ucnymasa cse
yeiose npejpubhene 3akoHom 0 BUCOKOM 00pasosaiby, CratyToM YHHBEp3HTETa y beorpauy,
Craryrom Caobpahajuor daxynrera u KpurepujymnMa 3a CTHIAE 3Bambha HACTABHHKA HA
Ynusepsurery y beorpany, 3a m30op y 3Barme BanpeaHor npopecopa. Komucnja uma uact u
NpHjaTHY JYKHOCT ja mpeuioxku M3Goprom sehy Caobpahajaor baxynrera, ma ap Ilerpa
Mupocasibesuha, auiuLuHX. n3abepe y 3Bambe BAHPEHOT nupodecopa 3a yxKy HaydHy ooacT
"Bazoyxonnoena npegosna cpeocmea” 3a pan Ha onpeheno Bpeme o 5 roamHa ca InyHuMm
PaIHUM BPEMEHOM, M CBOJy OJUIYKY Ipocieid YHuBep3uTery y beorpamxy Ha jame
OJUTyYHBaIbE.

beorpax, 17.12.2014. roauue YIAHOBU KOMUCHUJIE

[pod. np Crobonan I'so3nenosuh, penosuu npopecop
Caobpahajuu daxynrer Yausepsurera y Beorpamy

Ipod. p JbyGuma 3
Caobpahajun pakynrer Yuusepsurera y Beorpasy

IIpod. sip Bouiko Pamyo, penouu npodecop y nensuju
Mammncky pakynrer Yausepsurera y beorpany
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