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УНИВЕРЗИТЕТ У БЕОГРАДУ 

Саобраћајни факултет 

 
 

НАСТАВНО-НАУЧНОМ ВЕЋУ 
 
 
 
Предмет:  Подобност теме и кандидата Мр Владимира Чуљковића, дипл. инж саобр. за израду 
докторске дисертације 
 

Одлуком Научно-наставног већа Саобраћајног какултета бр. 203/3 од 26. марта 2015 године, 
именовани смо за чланове комисије за оцену подобности теме и кандидата мр Владимира Чуљковића, 
дипл. инж за израду докторске дисертације и научне заснованости теме “Интегрисано управљање 
инфраструктуром за паркирање у зонама високог степена атрактивности”. 
 
На основу материјала приложеног уз Захтев кандидата, Комисија подноси следећи 
 
 

Р Е Ф Е Р А Т 

1. Подаци о кандидату 

 
1.1. Биографски подаци 

 
Мр Владимир Чуљковић, дипл. инж. рођен је у Београду 24. 02. 1973. године. Основну и средњу 
школу завршио је у Београду 1987. односно 1991. године. 

На Саобраћајни факултет Универзитета у Београду уписао се школске 1993/94 године a након 
редовног одслужења војног рока у Војсци Југославије предавања похађао од школске 1994/95 године. 
Дипломирао je у јуну 2000. године на Саобраћајном факултету Универзитета у Београду на Одсеку за 
за друмски и градски саобраћај и транспорт са просечном оценом 8,52, а са оценом 10 одбранио 
дипломски рад на тему "Анализа могућности примене ГИС технологије у формирању информационе 
основе паркирања". Постдипломске студије уписао je на Саобраћајном факултету Универзитета у 
Београду 2000. године. Положио je све испите предвиђене наставним планом и програмом 
последипломских студија са просечном оценом 9,71 и магистрирао 2012. године.   

Од октобра 2000. године запослен је на Катедри за терминале у друмском саобраћају и транспорту на 
Одсеку за друмски и градски саобраћај и транспорт Саобраћајног факултета Универзитета у Београду 
за ужу научну област Терминали у друмском саобраћају и транспорту (на радном месту асистента 
приправника од октобра 2002. год. до јуна 2012. године) а у јуну 2012. године изабран је у звање 
асистента, на поменутој Катедри, у којем се и данас налази.  

На основним студијама ангажован је на држању вежби на предметима Паркирање и Пројектовање и 
управљање паркирањем а на мастер студијама на предметима Терминали и паркирање и Методе 
истраживања и мерења у транспорту. 

Служи се енглеским језиком и француским језиком. 

Кандидат има положени стручни испит и у поступку је издавања лиценце одговорног пројектанта 
саобраћајне сигнализације и опреме од стране Инжењерске коморе Србије.  
 
1.2.  Стечено научноистраживачко искуство 

 
A) Магистарски рад (Категорија М72) на тему "Прилог методологији за управљање попуњеношћу 

паркинг гаража за јавну намену" одбранио je на Саобраћајном факултету у Београду, 26. 
априла 2012. год.  Магистарски рад је из уже научне области: Терминали у друмском 
саобраћају и транспорту, а ментор је била проф. др Нада Милосављевић, дипл.инж.саобр. 
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Б) Списак објављених и саопштених радова у вези са темом: 

Категорија М34 (Саопштење са међународног скупа штампано у изводу): 

1. Чуљковић В.: Ефекти примене различитих цена паркирања у току дана у јавним паркинг 
гаражама, Зборник абстраката са 10. саветовања о техникама регулисања саобраћаја ТЕСС 
2012., Суботица 2012., стр. 203-206, (ISBN 978-86-7395-300-7) 

2. Чуљковић В.: Индикатори за оцену стања паркирања са аспекта градске управе, Зборник 
абстраката са 9. саветовања о техникама регулисања саобраћаја ТЕСС 2010, Суботица 2010., 
стр. 176-180, (ISBN 978-86-7395-263-5) 

3. Чуљковић В.: Утицај приступачности објеката за паркирање на енергетску ефикасност, 
Зборник абстраката са 8. саветовања о техникама регулисања саобраћаја ТЕСС 2008, Сомбор 
2008., (ISBN 978-86-7395-249-9) 

4. Чуљковић В.: Вредновање технолошких ефеката увођења рестриктивних мера за решавање 
проблема паркирања, Зборник абстраката са 7. саветовања о техникама регулисања 
саобраћаја ТЕСС 2006, Сомбор 2006., (ISBN 86-7395-208-5) 

5. Чуљковић В., Вујин Д.: Анализа утицаја рестриктивних мера на понуду слободних паркинг 
места, Зборник абстраката са 6. саветовања о техникама регулисања саобраћаја ТЕСС 2004, 
Сомбор 2004., (ISBN 86-7395-168-2) 

6. Milosavljević N., Čuljković V.: Parking problem in cities - exemple of Belgrade, Proceedings of the 
10th. world conference on transport research WCTR'04, Istanbul, Turkey 2004., pp. 1411-1412 

7. Чуљковић В.: Системи за управљање попуњеношћу објеката за паркирање као део 
интегрисаног управљања саобраћајем у градовима, Зборник абстраката са 5. саветовања о 
техникама регулисања саобраћаја  ТЕСС 2002, Сомбор 2002., (ISBN 86-7395-121-6) 

8. Чуљковић В.: Нове технологије у наплати и контроли паркирања, Зборник абстраката са 
научно-стручног скупа Проблеми паркирања у градовима, Универзитет у Београду, 
Саобраћајни факултет, Београд 2001. 

 
Категорија М52 (Рад у часопису националног значаја): 

1. Чуљковић В., Симићевић Ј.: Утицај технолошког решења и цене паркирања у паркинг 
гаражама на енергетску ефикасност - пример Београда, Техника – Саобраћај, вол. 57, бр. 4, 
2010., стр. 8-13, (ISSN 0040-2716) 

2. Чуљковић В.: Утицај приступачности објеката за паркирање на енергетску ефикасност, 
Техника 3/2009 - сепарат Саобраћај, 2009., стр. 1-10, (ISSN 0040-2716) 

3. Чуљковић В., Вујин Д.: Анализа утицаја увођења рестриктивних мера на понуду слободних 
паркинг места, Техника 6/2004 – сепарат Саобраћај, 2004., стр. 9-16, (ISSN 0040-2716) 

4. Момчиловић В., Чуљковић В. и Бунчић С.: Интернет апликација о пратећим објектима на 
путној мрежи Србије као подршка учесницима у друмском саобраћају и транспорту, Техника - 
Саобраћај, вол. 51, бр. 3, 2004., стр. 151-158, (ISSN 0040-2716) 

5. Чуљковић В.: Нове технологије у наплати и контроли паркирања, Техника 2/2001 – сепарат 
Саобраћај, 2001., стр. 25-30, (ISSN 0040-2716) 

6. Чуљковић В.: Могућност примене ГИС технологије за формирање информационе основе 
паркирања, Техника 1/2001 – сепарат Саобраћај, 2001., стр. 11-15, (ISSN 0040-2716) 

 
Категорија М61 (Саопштење са националног скупа по позиву штампано у целини): 

1. Чуљковић В.: Индикатори стања функционисања паркирања, Зборник радова са Научно-
стручног скупа Паркирање ка одрживом транспортном систему, Универзитет у Београду, 
Саобраћајни факултет, Београд 2013., стр. 43-54, (ISBN 978-86-7395-319-9) 

 
В. Научно-истраживачке студије и пројекти у којима је учествовао као један од аутора: 

1. Студија стационарног саобраћаја за градско подручје општине Алексинац, Институт 
Саобраћајног факултета, Београд 2013. 

2. Студија контроле и управљања паркирањем у Ивањици, Институт Саобраћајног факултета, 
Београд 2013. 
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3. Студија: Утврђивање оптималног броја локација и начина обележавања такси стајалишта у 
Београду, Институт Саобраћајног факултета, Београд 2010. 

4. Пројекат: Моделирање транспортних потреба у функцији захтева мобилности и енергетске 
ефикасности градова, Министарство за науку и технолошки развој, евиденциони број 15021, 
Институт Саобраћајног факултета, Београд 2008 - 2010. 

5. Ефекти увођења зонског система паркирања у „Кругу двојке” - ФАЗА 2, Институт Саобраћајног 
факултета, Београд, 2007. 

6. Студија стационарног саобраћаја у Нишу, Институт Саобраћајног факултета, Београд, 2007.  
7. Урбанистички нормативи за паркирање за услове Београда, Институт Саобраћајног факултета, 

Београд, 2007. 
8. Студија: Избор локације за централну јавну гаражу са претходном студијом оправданости и 

генералним пројектом (у Суботици), Институт саобраћајног факултета, Београд 2006. 

9. Студија стационарног саобраћаја у Крагујевцу, Институт Саобраћајног факултета, Београд, 
2006. 

10. Студија: Проширење зоне у којој важи рестриктивни режим паркирања, Институт Саобраћајног 
факултета, Београд, 2005. 

11. Елаборат: Ефекти увођења зонског система паркирања у "Кругу двојке"- ПРВА ФАЗА, Институт 
Саобраћајног факултета, Београд 2004. 

12. Студија: Истраживање карактеристика паркирања у централној зони Београда са прелогом мера 
за побољшање услова паркирања, Институт Саобраћајног факултета, Београд 2003. 

13. Студија: Анализа могућности и ограничења локације пионирски парк за изградњу подземне 
паркинг гараже, Институт Саобраћајног факултета, Београд 2002. 

14. Студија паркирања у Смедереву са предлогом решења, Институт Саобраћајног факултета, 
Београд 2002. 

15. Студија: Истраживање карактеристика транспортних захтева, транспортне понуде, 
искоришћења, ефикасности, ефективности, квалитета система и услуге у јавном градском 
транспорту путника у Београду, Институт Саобраћајног факултета, Београд 2002. 

16. Генерални урбанистички план Београда 2021.; саобраћај; паркирање (концепт, преднацрт), 
Институт Саобраћајног факултета, Београд 2001-2002. 

17. Пројекат успостављања система паркирања у граду Бања Луци, Урбанистички завод Републике 
Српске, 2001. 

18. Пројекат организације службе паркирања у Будви, i фаза: истраживање карактеристика 
паркирања на подручју општине будва, МонтеЦеп из Котора, 2000. 

 
1.3. Оцена подобности кандидата за рад на предложеној теми 

 
На основу претходног приказа резултата досадашњег рада и оствареног искуства Комисија закључује  
да је кандидат способан за рад на предложеној теми докторске дисертације.  
 

2. Предмет и циљ истраживања 

 
2.1. Предмет истраживања  
  
Предмет истраживања у предложеној докторској дисертацији је попуњеност инфраструктуре за 
паркирање намењене јавном коришћењу (за „непознатог корисника“), лоциране у високо атрактивним 
зонама са великим бројем захтева за паркирање у зависности од карактеристика квалификоване 
потражње и политике паркирања. 
  
Проблем који решава предложена дисертација је проблем који настаје као последица раста градова и 
потребе да се усагласе захтеви за паркирањем са капацитетом расположиве инфраструктуре. 
 
Развој градова довео је до пораста степена моторизације, пораста мобилности и повећања зависности 
људи од коришћења путничког аутомобила. Истовремено, изградња површина којима се аутомобили 
крећу (саобраћајнице) и на којима стоје (паркиралишта) није пратила тај пораст што је 
проузроковало неравнотежу која се огледа у загушењима у саобраћају и великом броју нерегуларних 
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паркирања. Неравнотежа је за кратко време постала толико велика да се више није постављало 
питање да ли је овај проблем могуће решити, већ да ли је његов раст могуће зауставити и одржати га 
на постојећем нивоу. Транспортни систем је, од система неопходног за функционисање града, постао 
систем који све више ограничава функционисање града и урушава квалитет живота у њему. Свест о 
ограниченим енергетским ресурсима, о заштити животне средине и амбијенталном изгледу градова 
утицала је да се јави и идеја о одрживом транспорту који ће омогућити реализацију мобилности на 
начин који неће нарушавати квалитет живота.  
 
Сваки транспортни процес подразумева паркирање возила на свом почетку и крају. Према броју 
транспортних средстава друмски саобраћај представља најзаступљенији вид саобраћаја, при чему 
путнички аутомобили представљају најзаступљенију категорију превозних средстава. Број путничких 
аутомобила свакодневно расте па се самим тим број захтева за паркирање стално повећава и у 
великој мери превазилази расположиви број паркинг места. Ова неравнотежа посебно је изражена у 
градским зонама високе атрактивности. Најчешће су то централне градске зоне чији садржај 
привлачи велики број посетилаца а које, због просторних ограничења, углавном немају могућност 
изградње нових паркинг места. Некадашњи концепт је решење недостајућих капацитета у 
транспортном систему, па и у паркирању као његовог интегралног дела, тражио у изградњи нових 
капацитета. Овакав начин решавања проблема паркирања се показао као неефикасан јер, поред 
проблема због просторних ограничења, изградња нових капацитета генерише нове захтеве за 
паркирање који надмашују новоизграђене капацитете. Осим тога, изградња нових капацитета 
иницира повећање броја возила на саобраћајној мрежи што доводи и до проблема у динамичком 
саобраћају што за последицу има настајање саобраћајних загушења која проузрокују додатне 
временске губитке и повећање емисије загађујућих материја. Наведени разлози су довели до промене 
у приступу решавања проблема и усвајања концепта који уместо прилагођавања града саобраћају 
промовише прилагођавање саобраћаја граду. Овај концепт подразумева управљање саобраћајем, што 
са аспекта паркирања подразумева управљање захтевима за паркирање са једне и управљање 
коришћењем инфраструктуре за паркирање са друге стране. Инфраструктуру за паркирање чине сва 
места за паркирање која просторно могу бити реализована као улична и као ванулична при чему 
ванулична могу бити на отвореном простору (ванулична паркиралишта) и у објектима за паркирање 
(паркинг гаражама). Чест је случај да број паркираних возила на улици превазилази број уличних 
паркинг места (постоји велики проценат нерегуларних паркирања) док истовремено ванулична 
паркиралишта и паркинг гараже нису довољно попуњене.  
 
Управљање захтевима за паркирање се првенствено односи на смањење броја захтева на ниво који је 
могуће задовољити са расположивим бројем паркинг места. При томе треба водити рачуна да у број 
захтева које је могуће задовољити треба да уђу категорије корисника које мора и треба да се 
паркирају у зонама високог степена атрактивности, односно, који припадају квалификованој 
потражњи. Имајући ово у виду потребно је најпре дефинисати квалификовану потражњу, односно, 
категорије које имају приоритет у коришћењу расположивих паркинг места. На основу ставова 
корисника о паркирању и садашњем и будућем нивоу потреба за паркирањем доносе се одређене 
мере којима се тежи да се успостави равнотежа између понуде и квалификоване потражње за 
паркирање. 
 
Достизање жељеног нивоа захтева за паркирање је само први корак у решавању проблема 
паркирања. Након тога, потребно је те захтеве расподелити на инфраструктуру за паркирање тако да 
она буде равномерно искоришћена. Расподела захтева на расположиву инфраструктуру мора да буде 
последица карактеристика категорија корисника које чине квалификовану потражњу. Период наплате 
паркирања на уличним паркинг местима се уобичајено поклапа са периодом трајања атрактивности 
зоне док је то на вануличним паркинг местима период од 24 часа. Док је за период ван трајања 
атрактивности (период без наплате паркирања на уличним паркинг местима) разумљиво да 
корисници избегавају коришћење вануличних капацитета за паркирање, интересантно је да у 
периодима максималног оптерећења зоне када су сва улична паркинг места попуњена, уз значајан 
проценат нерегуларног паркирања, на вануличним капацитетима постоји значајан проценат 
слободних паркинг места. Из праксе је, такође, познато да број захтева за паркирање током периода 
трајања атрактивности није уједначен и да постоје периоди (један или више њих) вршног 
оптерећења. Мотиви паркирања корисника су разноврсни при чему немају сви фиксно време када 
морају да се реализују. 

У пракси се управљање паркирањем углавном спроводи увођењем одговарајућег рестриктивног 
режима паркирања. Најчешће се примењује режим регулисања трајања паркирања који може бити 
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без временског ограничења са наплатом или са временским ограничењем са или без наплате. На 
уличним паркинг местима се примењују све варијанте овог режима док се на вануличним паркинг 
местима углавном примењује режим без временског ограничења са наплатом. Притом се режими 
паркирања на уличним и вануличним паркинг местима уводе независно једни од других (решава се 
проблем само на једној структури паркинг места не водећи рачуна о томе шта се дешава на другој). 
Посебан проблем представља експертско доношење мера које, не само да не решава проблем на 
простору за који се мере доносе већ, погоршава и стање паркирања на местима која тим мерама нису 
обухваћена. Досадашња истраживања везана за ову област су кроз пројекте, извештаје, и различите 
материјале дала искуства и препоруке за решавање проблема паркирања на различитим структурама 
паркинг места, али без успостављања неке директне везе између мера која се примењују на 
различитим структурама паркинг места и њиховог међусобног утицаја већ су се те мере углавном 
односиле на сваку структуру посебно што на одређени начин умањује поузданост да су примењене 
мере адекватне. Из наведених разлога у оквиру овог рада биће прикупљени подаци који приказују 
интензитет коришћења различитих структура паркинг места, мере примењене на различитим 
структурама паркинг места и утицај мера примењених на једној структури на функционисање осталих 
структура за паркирање. 
 
2.2  Циљ истраживања 

 
Циљ истраживања предложене докторске дисертације је дефинисање услова за ефикасно коришћење 
инфраструктуре за паркирање а основни задатак је развој модела за интегрисано управљање 
попуњеношћу инфраструктуре за паркирање у високо атрактивним зонама на основу дефинисаних 
параметара функционисања паркирања. Модел треба да садржи просторно-временску димензију, тако 
да се може применити у различитим зонама високог степена атрактивности или градовима. У оквиру 
докторске дисертације ће се посветити пажња и анализи ефеката мера за интегрисано управљање 
инфраструктуром за паркирање на остале сегменте саобраћаја и на достизање одрживог транспорта. 
 
Управљање паркирањем у једној зони (граду) представља комплексан проблем који се решава 
(ублажава) применом политика паркирања које уобичајено подразумевају дефинисање следећих 
мера: режима паркирања, тарифног система (за режиме са наплатом паркирања) и система за 
контролу и санкционисање прекршаја у паркирању за сваку од структура паркинг места која се у зони 
налази. Интегрисано управљање целокупном инфраструктуром је предуслов за постизање позитивних 
ефеката уведених мера а ефикасно коришћење целокупног расположивог броја паркинг места, без 
обзира којој структури паркинг места припадају, је основни циљ. 
 
Истраживањем у овој докторској дисертацији ће се за сваку од категорија квалификоване потражње 
одредити показатељи који утичу на избор одређене структуре паркинг места. Уједно ће бити 
квантификован њихов утицај на попуњеност различитих структура паркинг места на основу кога ће се 
извршити рангирање параметара по важности и одредити критеријуми за интегрисано управљање 
инфраструктуром за паркирање. Такође ће се анализирати могућност просторне и временске 
прерасподеле захтева за паркирање и утицај система за информисање и вођење корисника до 
слободних паркинг места.  
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[77] WHANGAREI DISTRICT COUNCIL, (2011) Parking Management Strategy 2011, 2011. 
[78] Zhang X., Van Wee B., (2011) Efficiency comparison of various parking charge schemes considering 

daily travel cost in a linear city. EJTIR, 11(2), pp. 234-255., 2011. 
 

3. Полазне хипотезе 
 
Кандидат је дефинисао следеће полазне хипотезе: 

1. Ценом паркирања се може управљати расподелом захтева квалификоване потражње на типове 
инфраструктуре за паркирање 

2. Ценом паркирања се може управљати временом реализације захтева квалификоване потражње 
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4. Научне методе истраживања 

 
Поред класичних метода научних истраживања, користиће се и метод моделирања, методе системских 
наука и анализе, методе операционих истраживања и статистичке анализе, као и методе 
функционалног вредновања. 
 
У истраживањима ће се применити методе независних мерења и прорачуна у транспорту и 
саобраћају, као и методе зависних истраживања – анкете репрезентативног узорка корисника. 
Анкетом на релевантном узорку треба да се обезбеде улази за моделирање експлоатације 
инфраструктуре за паркирање применом методе изражених и изјављених преференција (Revealed & 
Stated preference). 
 

5. Очекивани научни допринос 

 
У складу са дефинисаним предметом и циљем истраживања очекује се следећи научни допринос: 

1. Утврђивање и квантификација параметара који утичу на коришћење и попуњеност 
инфраструктуре за паркирање 

2. Дефинисање методологије и технике истраживања, прикупљања, обраде и анализе 
података. 

3. Дефинисање критеријума за интегрисано управљање попуњеношћу инфраструктуре за 
паркирање. 

4. Формирање модела који описује функционисање инфраструктуре за паркирање. 
5. Правци и препоруке за будућа истраживања у овој области 

 
Поред научног доприноса, ова докторска дисертација треба да покаже своју применљивост у пракси и 
значај за доносиоце одлука са аспекта добијања квалитетне основе за доношење одлука о примени 
мера за унапређење стања паркирања у циљу развоја одрживог транспорта. 
 

6. План истраживања и структура рада 

 
У првој фази Кандидат ће обавити истраживање референтне литературе и упознавање са искуствима 
и праксама у региону, Европи и Свету, анализирати актуелне начине за управљање коришћењем 
инфраструктуре за паркирање, детаљно дефинисати праваце и циљеве истраживања и створити 
основе за реализацију даљих истраживања. Анализа литературе даће преглед стања у области 
управљања паркирањем у зонама високе атрактивности и послужиће за идентификовање могућности 
за унапређење управљања применом интегрисаног управљања инфраструктуром за паркирање. 
 
У другој фази Кандидат ће спровести истраживање карактеристика категорија корисника који чине 
квалификовану потражњу и њихових захтева. Ово истраживање обухватиће: дефинисање 
методологије истраживања за утврђивање вредности и утицаја параметара за интегрисано 
управљање попуњеношћу инфраструктуре за паркирање, реализацију независних и зависних 
истраживања, обраду и анализу резултата истраживања, квантификацију утицаја меродавних 
параметара на попуњеност инфраструктуре за паркирање и њиховог међусобног односа, дефинисање 
критеријума за интегрисано управљање попуњеношћу инфраструктуре за паркирање и формирање 
основе за рад на развоју модела. Резултати ове фазе истраживања омогућиће: дефинисање 
карактеристика квалификоване потражње и карактеристика паркирања сваке од категорија корисника 
које јој припадају - понашање корисника паркинг места; осетљивост корисника паркинг места на 
различите мере за управљање паркирањем; дефинисање параметара за управљање коришћењем и 
попуњеношћу инфраструктуре за паркирање. 
 
Наредна фаза обухвата формирање и развој модела, његово тестирање у циљу верификације, 
дефинисање критеријума за промену вредности дефинисаних меродавних параметара модела ради 
достизања жељеног степена попуњености инфраструктуре за паркирање, дефинисање и спровођење 
методологије истраживања за утврђивање вредности и утицаја параметара за интегрисано 
управљање попуњеношћу инфраструктуре за паркирање 
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Последња фаза представља тестирање модела (дефинисање сценарија за тестирање модела; анализа 
резултата добијених моделом; препоруке за калибрацију модела и верификацију модела) у циљу  
верификације постављених хипотеза, формирања закључака, смерница и препорука за даља 
истраживања и завршне обраде дисертације. 
 

7. Закључак и предлог 

 
На основу увида у пријаву теме докторске дисертације, Комисија закључује да је тема коју предлаже 
и пријављује кандидат у научном и стручном смислу значајна и актуелна. Сматрамо да предложена 
тема пружа могућности за добијање резултата и научно-стручних доприноса, које је кандидат 
образложио у пријави. 
 
Непосредним увидом у досадашњи научни и стручни рад и референце кандидата Комисија сматра да 
он поседује квалитете и да је оспособљен да приступи истраживању и обради предложене теме. 
Комисија са задовољством предлаже Наставно-научном већу Саобраћајног факултета Универзитета у 
Београду да прихвати предложену тему, и кандидату мр Владимиру Чуљковићу, дипл. инж. одобри 
израду докторске дисертације са темом „Интегрисано управљање инфраструктуром за паркирање у 
зонама високог степена атрактивности” као и да се, на предлог кандидата, за ментора одреди др Нада 
Милосављевић, дипл. инж., редовни професор Саобраћајног факултета Универзитета у Београду. 
Предложена тема припада научној области „Терминали у друмском саобраћају и транспорту”  за коју 
је матичан Саобраћајни факултет Универзитета у Београду. 
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