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Predmet: Podobnost teme i kandidata Emira Gani¢a dipl. inz. za izradu doktorske
disertacije

Odlukom Nastavno - nau¢nog veca Saobracajnog fakulteta br. 136/1 od 13.02.2015.
godine imenovani smo za ¢lanove Komisije za ocenu podobnosti teme i kandidata
Emira Ganica, dipl. inZ. za izradu doktorske disertacije 1 nau¢ne zasnovanosti teme
pod nazivom "MERE ZA SMANJENJE UTICAJA BUKE NA
AERODROMIMA™,

Na osnovu materijala prilozenog uz Zahtev kandidata, Komisija podnosi sledeci

IZVESTAJ
1. Podaci o kandidatu

1.1 Biografski podaci

Emir Gani¢ roden je 12.05.1986. godine u Beogradu. Osnovnu Skolu ,,Radoje
Domanovi¢“ u Novom Beogradu zavrSio je 2001. godine. ,,Zemunsku gimnaziju® u
Beogradu, prirodno-matematicki smer, zavrSio je 2005. godine. Fakultet
organizacionih nauka u Beogradu, smer upravljanje kvalitetom, upisao je Skolske
2005/06 godine. Studije je zavrSio juna 2009. godine. Tema kandidatovog zavr$nog
rada bila je ,,Odrzivi aerodrom®. Nakon osnovnih studija, upisao je master studije na
istom fakultetu Skolske 2009/10 godine. Master studije je zavrSio u januaru 2011.
godine sa prosecnom ocenom 10. Tema kandidatovog master rada bila je ,,Razvoj
vazduSnog saobracaja sa aspekta zastite Zivotne sredine. Doktorske studije na
Saobracajnom fakultetu je upisao u oktobru 2011. godine. Tokom prve dve godine
doktorskih studija, kandidat je bio stipendista Ministarstva prosvete, nauke i
tehnoloskog razvoja Republike Srbije. U periodu od aprila 2011. godine do marta
2013. godine, kandidat je bio angazovan od strane Direktorata -civilnog
vazduhoplovstva Republike Srbije za obavljanje poslova iz domena zastite Zivotne
sredine u oblasti vazdu$nog saobracaja.

1.2. Ste€eno nau¢no-istrazivacko iskustvo

Doktorske studije na Saobrac¢ajnom fakultetu kandidat je upisao u oktobru 2011.
godine. Zaklju¢no sa 2. martom 2015. godine kandidat je polozio sve ispite na
doktorskim studijama sa prosecnom ocenom 9,78, predao godiSnji rad i ostvario
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ukupno 76 ESPB bodova (od potrebnih 74, videti prilog). Uspesno je odbranio
predlog istrazivanja u okviru doktorske disertacije sa predlozenom temom pod
nazivom ,,Mere za smanjenje uticaja buke na aerodromima‘ dana 27. februara 2015.
godine i ostvario 16 ESPB bodova.

Spisak saopstenih i objavljenih radova

1. Gani¢ E., Netjasov F., Babi¢ O. (2014). Analysis of noise abatement measures
on European airports. Safety Engineering, Vol 4 (2), pp. 81-90. (M53)
(doi:10.7562/SE2014.4.02.05)

2. Gani¢ E., Netjasov F., Babi¢ O. (2014). Analysis of noise abatement measures
on European airports. In 24th International Conference Noise and Vibration
Proceeding of papers (pp. 97-104). Nis, Serbia (M33).

Ucesce na istrazivackom projektu finansiranom od strane Ministarstva Prosvete,
nauke i tehnoloskog razvoja

,»Razvoj 1 primena metoda 1 laboratorijske opreme za ocenjivanje usaglaSenosti
tehnickih proizvoda®, Program istrazivanja u oblasti tehnoloSkog razvoja u periodu od
marta 2012. godine do oktobra 2013. godine. Ministarstvo prosvete, nauke i
tehnoloskog razvoja Republike Srbije, Evidencioni broj projekta TP 35031.

Priprema za prijavu doktorata

U okviru pripreme za prijavu doktorata kandidat je prisustvovao i ucestvovao na vise
konferencija i radionica, a posebno se izdvaja medunarodna konferencija “Buka i
vibracije” odrzana u Nisu u period od 29. do 31. oktobra 2014. godine na kojoj je
prezentovan rad pod rednim brojem 2.

Pored rada na doktorskim studijama, kandidat je bio angazovan od strane Direktorata
civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije za obavljanje poslova iz domena zastite
zivotne sredine u oblasti vazduSnog saobrac¢aja. U toku dvogodis$njeg rada, posebno se
izdvaja izrada prvog Akcionog plana za smanjenje emisije gasova u vazduSnom
saobracaju Republike Srbije u junu 2012. godine kao i ucestvovanje u G2G projektu
,2Jmplementacija Direktive o zastiti od buke 2002/49/EC u Srbiji”.

1.3. Ocena podobnosti kandidata za rad na predlozenoj temi

Na osnovu svega napred navedenog Komisija smatra da je kandidat veoma dobro
pripremljen i da je podoban za rad na disertaciji koju predlaze.



2. Predmet i cilj istrazivanja

2.1 Predmet 1 cilj istrazivanija

Predmet istrazivanja u predloZzenoj doktorskoj disertaciji predstavljaju mere za
smanjenje uticaja buke u okolini aerodroma. Prema podacima iz baze podataka
proizvodaca aviona Boeing, u 2010. godini 630 acrodroma Sirom sveta primenjuje
jednu ili vise od ukupno18 razli¢itih mera za smanjenje uticaja buke (Boeing, 2014).

Cilj istrazivanja je da se utvrde faktori koji uti¢u na broj i vrstu primenjenih mera za
smanjenje uticaja buke na aerodromima, tj. da se utvrdi da li je mogucée pronaci
,pravilnosti* kako se odredeni aerodromi odlucuju da uvedu odredenu meru za
smanjenje uticaja buke. PronalaZzenje ove ,,pravilnosti® iskoristilo bi se za za razvoj
alata za pomo¢ U odlucivanju pri donoSenju odluka u vezi uvodenja mera za
smanjenje uticaja buke na postoje¢im ili planiranim aerodromima. Predlozeni alat za
pomo¢ u odlu¢ivanju mogao bi da se koristi od strane planera aerodroma prilikom
procene predvidenog uticaja buke na stanovniStvo u cilju definisanja mogucih mera
za smanjenje, kao 1 od strane postojec¢ih aerodroma ili drzavnih vazduhoplovnih vlasti
pri definisanju akcionih planova za smanjenje uticaja buke. Takode, cilj planiranog
istrazivanja je 1 da se ispita eventualna moguénost definisanja novih mera za
smanjenje uticaja buke na osnovu analiziranja efekata postoje¢ih mera i problema u
primeni istih.

2.2 Osvrt na relevantne bibliografske izvore i ostvarene rezultate

Usled povecanja broja stanovnika u gradovima i njihovog teritorijalnog Sirenja,
gradovi se sve viSe priblizavaju aerodromima, §to paralelno sa rastom vazduSnog
saobracaja ima za posledicu povecanje broja ljudi koju su izloZeni pa i ugrozeni
bukom. Pored svih dosadaSnjih napora proizvodaca da vazduhoplove udine ,tiSim®,
kao 1 mera koje preduzimaju aerodromi, buka i1 dalje ostaje vazan problem i jedan od
najuticajnijih ograni¢avajucih faktora razvoja vazdusnog saobracaja.

Razne organizacije na svetskom nivou razmatraju moguca reSenja za smanjenje
problema buke vazdusnog saobrac¢aja. U septembru 2001. godine, u okviru
Rezolucije A33-7, Medunarodna organizacija civilnog vazduhoplovstva (ICAO)
predstavila je politike 1 programe zasnovane na takozvanom ,,UravnoteZenom
pristupu“ upravljanja bukom vazduhoplova. Ovaj pristup upravljanja bukom
obuhvata cetiri kategorije: smanjenje buke na izvoru, planiranje 1 upravljanje
namenom zemljiSta, operativne procedure za smanjenje buke 1 operativne restrikcije u
vazdu$Snom saobracaju. U smernicama za primenu ,,Uravnotezenog pristupa“, I[CAO
je prepoznao potrebu da se reSenje za problem buke mora posebno razmatrati na
svakom aerodromu u skladu sa specifi¢nim karakteristikama posmatranog aerodroma.
Smernice su opSte i ne podrazumevaju preciznu 1 istovetnu primenu na svim
aerodromima.



Aerodromi u svetu prepoznali su ovaj problem i odavno primenjuju mere za
smanjenje uticaja buke. Od 1992. godine, kompanija Boeing vodi bazu podataka o
aerodromima Sirom sveta koji primenjuju mere za smanjenje uticaja buke (Boeing,
2014). Baza sadrzi osnovne podatke o aerodromima i opis mera za smanjenje uticaja
buke koje svaki aerodrom primenjuje. Prema podacima iz Boeing-ove baze, trenutno
se na svetskim aerodromima primenjuje 18 razliitith mera za smanjenje uticaja buke.
Svaka od ovih mera se moze svrstati u neku od Cetiri kategorije ,,Uravnotezenog
pristupa““.

Na osnovu podataka iz Boeing-ove baze Netjasov (2012) je dao pregled primenjenih
mera na aecrodromima Sirom sveta pokazujuci njihovu ucestalost i raznolikost. Pored
toga, u istom radu prikazani su pravci razvoja novih mera za smanjenje uticaja buke
nastalih kao odgovor na ICAO preporuke. Analiza mera za upravljanje bukom
pokazala je da su razvijene 1 primenjene brojne mere za reSavanje problema buke na
aerodromima 1 u njihovoj okolini ¢ime je odgovoreno na zahteve ,,UravnoteZenog
pristupa®. Veéi obim vazduSnog saobracaja dovodi do povecanja broja aerodroma
koji se suoCavaju sa problemom buke, ali je uoceno da se povecava i broj acrodroma
koji uvode neke od mera za smanjenje uticaja buke. Ova referenca je posluzila i kao
osnov za nedavno objavljene radove (radove 1 i 2 napred navedene) na kojima je
kandidat prvi autor, a koji se bave analizom mera koje se primenjuju na evropskim
aerodomima.

Iako postoje odredene sli¢nosti medu aerodromima koji uvode neke od mera za
smanjenje uticaja buke, broj 1 vrsta primenjenih mera se dosta razlikuju medu njima.
Pored svih dosada$njih saznanja o ovoj temi, pitanje koje ostaje otvoreno jeste koji su
to faktori koji uti¢u na broj i vrstu primenjenih mera za smanjenje uticaja buke na
aerodromima? Intuitivno, Netjasov (2012) navodi da je za oc¢ekivati da ¢e aerodromi
sa ve¢im brojem vazduhoplovnih operacija (poletanja i sletanja), ve¢im procentom
tezih vazduhoplova u strukturi flote, oni koji su bliZi naseljima, sa veCom gustinom
stanovniStva koje ih okruzuje, primeniti vise mera. Medutim, preliminarna
istrazivanja koje je kandidat do sada sproveo ukazuju na to da ovo intuitivno
o¢ekivanje nije uvek ispunjeno, tj. da se aerodromi ne ,ponaSaju“ po nekom
oCiglednom $ablonu. Zakljuceno je da razloge za uvodenje mera za smanjenje uticaja
buke treba, izmedu ostalog, traziti i u vazecoj regulativi u vezi buke, pritisku javnosti
(Zalbe stanovniStva) ili nivou svesti o potrebi zaStite Zivotne sredine. U dosadasnjoj
literaturi, ovim pitanjima se nije pridavala adekvatna paznja.

U smernicama za primenu ,,UravnoteZzenog pristupa®, ICAO navodi korake koje bi
svaka drzava cClanica trebalo da primeni da bi ostvarila utvrdene ciljeve u vezi
smanjenja uticaja buke. Aerodromske ili drzavne vazduhoplovne vlasti trebale bi da
identifikuju razli¢ite dostupne mere za smanjenje uticaja buke, izaberu kriterijum za

rangiranje, rangiraju mere u skladu sa tim, i1 da izaberu mere koje pokazu najbolji
odnos troskova 1 koristi (ICAQO, 2008).



Predlozeno istrazivanje u okviru doktorske disertacije za cilj ima razvoj alata za
pomo¢ u odlucivanju planerima aerodroma ili vazduhoplovnim vlastima, sa Zeljom da
se unapredi 1 ucini efikasnijim proces donoSenja odluka u vezi izbora mera za
smanjenje uticaja buke, kao i da se ispita eventualna mogucnost definisanja novih
mera za smanjenje uticaja buke koju generiSe saobrac¢aj na aerodromima.

Kandidat u svojoj prijavi, na osnovu pregleda literature, tvrdi da se problemu koji je
predmet istrazivanja u ovoj doktorskoj disertaciji u dosadasnjim istrazivanjima nije
poklanjala adekvatna paznja 1 da u postojecim istrazivanjima nije reSavan problem
definisan u ovom radu. Po najboljem saznanju Komisije ova tvrdnja je tacna.
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3. Polazne hipoteze
Kandidat predlaze slede¢e polazne hipoteze predloZenog istrazivanja:

1. Postoji znaCajna korelacija izmedu primenjenih mera za smanjenje uticaja buke
1 odredenih karakteristika aerodroma 1 njegovog okruZenja.

2. Moguce je pronaci ,,pravilnosti“ na osnovu kojih se aerodromi odlucuju da
uvedu odredenu meru za smanjenje uticaja buke.

3. Aerodromi sa slicnim problemima buke i sli¢nim odredenim karakteristikama
¢e primeniti slicne mere ili kombinaciju mera za smanjenje uticaja buke.

4. Primena odredenih mera za smanjenje uticaja buke povlaci primenu drugih
mera za smanjenje uticaja buke.

Na osnovu do danas objavljenih radova na ovu temu, Komisija smatra da ima
prostora za predlozeno istrazivanje koje moze doneti znacajne rezultate kakvi se i
o¢ekuju od doktorskih radova.

4. Naucne metode istrazivanja

Pored klasi¢nih metoda koje se primenjuju u nau¢nim istraZivanjima, pri izradi teze
kandidat predlaze primenu metoda modeliranja i primenu metoda statisti¢cke analize.
U cilju prikupljanja neophodnih podataka za planirano kvantitativno istrazivanje
kandidat predlaze postansku anketu (umesto tradicionalnih, predlazu se e-mail adrese
I on-line popunjavanje ankete).

5. Ocekivani nau¢ni doprinos
U skladu sa definisanim predmetom istrazivanja i postavljenim ciljevima ocekuje se:

1. Utvrdivanje glavnih razloga, problema i prioriteta za uvodenje mera za
smanjenje uticaja buke na aerodromima, kao i utvrdivanje ostvarenih efekata
dosada$njih mera u praksi.

2. Razvoj alata za pomo¢ u odlucivanju pri donoSenju odluka u vezi uvodenja
mera za smanjenje uticaja buke na postojecim ili planiranim aerodromima.
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3. Eventualni predlog novih mera za smanjenje uticaja buke, na osnovu
analiziranja efekata dosadaSnjih mera i problema u njihovoj primeni, kao i
eventualno uocenih zahteva koji se ne reSavaju postoje¢im merama.

S obzirom na aktuelnost problema zastite Zivotne sredine, stalni porast vazdusnog
saobracaja i potrebe kontrolisanja negativnih uticaja 0d buke koju generiSe saobracaj
na aerodromima na stanovni$tvo, Komisija smatra da ¢e rezultati ovoga rada biti od
znacaja za dalja istrazivanja u oblasti vazdusnog saobrac¢aja sa aspekta primene mera
za smanjenje uticaja buke na aerodromima kao i za prakti¢nu primenu.

6. Plan istrazivanja i struktura rada

Kandidat je u skladu sa motivacijom za izbor teme, predmeta istrazivanja i
postavljenih ciljeva, predlozio sledeci plan istrazivanja u okviru doktorske disertacije
koji je u saglasnosti sa predlozenim okvirnim sadrZajem disertacije.

Nakon pregleda literature (pregled radova u vezi mera za smanjenje uticaja buke,
pregled do sada sprovedenih anketa koje su za cilj imale ispitivanje uticaja buke
vazduhoplova u okolini aerodroma, pregled medunarodne regulative u vezi buke
vazduhoplova,...), izvrsi¢e se analiza klju¢nih problema u oblasti buke vazduhoplova
putem sistematizacije dosadaSnjih istraZivanja na ovu temu. Posebno c¢e biti
analizirani glavni razlozi zalbi stanovnistva na buku Koji su navedeni u dosadasnjim
istrazivanjima u vezi uticaja buke vazdusnog saobracaja na okolno stanovnistvo.

Nakon opisa osnovnih problema buke vazduhoplova, bice dat pregled primenjenih
mera za smanjenje uticaja buke na aerodromima Sirom sveta. Pored pokazivanja
njihove ucestalosti 1 raznolikosti, ovde ¢e biti izvrSena klasifikacija mera za
smanjenje buke prema razli¢itim kriterijumima. Bie analizirana i meduzavisnost
mera da bi se ustanovilo da 1li su mere povezane na neki naéin i da li primena
odredenih mera povlaci za sobom primenu drugih mera za smanjenje uticaja buke.

Metodologija istrazivanja podrazumeva izbor uzorackog okvira, projektovanje uzorka,
izbor metode prikupljanja podataka, kreiranje upitnika, koncept baze podataka. U
slu¢aju posmatranja samo onih aerodroma koji su primenili neku od mera za
smanjenje uticaja buke, uzoracki okvir bi predstavljala Boeing-ova baza podataka
koja sadrzi osnovne informacije o aerodromima i opis mera za smanjenje uticaja buke
koje taj aerodrom primenjuje, kao i EUROCONTROL-ova baza podataka STATFOR
Interactive Dashboard. U istrazivanju u ovom radu ¢e biti predlozeno da se populacija
definiSe aerodromima sa obimom saobracaja koji se moze smatrati znaCajnim sa
aspekta buke. Granica u vezi znacCajnog obima saobracaja sa aspekta buke bice
odredena nakon detaljnije analize, posle koje ¢e se definisati ciljna populacija i okvir.

Za prikupljanje neophodnih podataka za planirano kvantitativno istrazivanje bice
koriS¢ena anketa. Pre realizacije ankete, neophodno je dizajnirati upitnik na nacin da
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se dobijanjem odgovora na postavljena pitanja prikupe svi neophodni podaci za
sprovodenje statistickih analiza kojima bi se odgovorilo na istrazivacka pitanja 1
ostvarili ciljevi istraZzivanja. Usled ograniCenih resursa i velikog broja planiranih
ispitanika koji se nalaze Sirom sveta, anketa ¢e biti sprovedena putem slanja upitnika
na e-mail adrese ispitanika.

Istrazivanje ¢e nakon analize prikupljenih podataka rezultirati odredivanjem faktora
koji utiu na broj i vrstu primenjenih mera za smanjenje uticaja buke na aerodromima.
Bi¢e predstavljeni neophodni resursi i glavni problemi za implementaciju mera za
smanjenje uticaja buke, kao 1 trendovi 1 prioriteti u vezi uvodenja mera za smanjenje
uticaja buke na aerodromima u bliskoj buduénosti. Na osnovu odgovora dobijenih
anketom bice ocenjeni efekti dosadasnjih mera za smanjenje uticaja buke u resavanju
problema buke na aerodromima.

Utvrdivanja efekata dosadasnjih mera i problema u primeni, bi¢e polazna osnova za
predlog uvodenja eventualnih novih mera za smanjenje uticaja buke koje bi mogle da
prevazidu postojee probleme u implementaciji 1 povecaju efektivnost postojecih
mera.

Dobijena znanja o glavnim razlozima, problemima i prioritetima za uvodenje mera za
smanjenje uticaja buke u kombinaciji sa odredenim karakteristikama u vezi
acrodroma i njegovog okruzenja koje su u znacajnoj korelaciji sa primenjenim
merama bice iskoriS¢ena za razvijanje alata za pomoc¢ u odlucivanju pri donosenju
odluka u vezi uvodenja mera za smanjenje uticaja buke. Alata za pomo¢ u
odlucivanju ¢e biti razvijen na osnovu jednog dela uzorka, dok ¢e se drugi deo uzorka
korititi za validaciju. Predlozeni alat je namenjen upotrebi od strane aerodromskih ili
drzavnih vazduhoplovnih vlasti.
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7. ZAKLJUCAK I PREDLOG

Na osnovu uvida u prijavu teme doktorske disertacije, kao 1 na osnovu uspesno
odbranjenog predloga istrazivanja u okviru doktorske disertacije pred Komisijom,
Komisija smatra da je predlozena tema u nau¢nom i stru¢nom smislu relevantna i
aktuelna, da nije u potpunosti istrazena, kao i da je u skladu sa savremenim
potrebama za istrazivanjima u ovoj oblasti.

Komisija takode smatra da je tema takva da daje moguénost da se dode do rezultata i
doprinosa u okviru istrazivanja koja odgovaraju obimu rada na doktorskoj disertaciji.

Pored toga, Komisija smatra da je kandidat, na osnovu dosadasnjeg obrazovanja,
Istrazivackog rada i pokazanih rezultata, podoban i spreman da krene u istrazivanja
koja predlaze.

Komisija predlaze Nastavno - nau¢nom vecu Saobracajnog fakulteta Univerziteta u
Beogradu, da prihvati predlozenu temu doktorske disertacije kandidata Emira Ganiéa,
dipling, pod nazivom “MERE ZA SMANJENJE UTICAJA BUKE NA
AERODROMIMA”, da je prosledi Veéu nau¢nih oblasti tehnickih nauka
Univerziteta u Beogradu na dalji postupak, kao i da za mentora odredi Prof. dr
Obrada Babica.

PredloZena tema spada u uZu naucnu oblast “Aerodromi 1 bezbednost vazdusSne
plovidbe” za koju je mati¢an Saobracajni fakultet u Beogradu.

Clanovi Komisije

Dr Obrad Babi¢
Redovni profesor Univerziteta u Beogradu - Saobrac¢ajni fakultet

Dr Feda Netjasov
Docent Univerziteta u Beogradu - Saobrac¢ajni fakultet

Dr Bojana Mirkovi¢
Docent Univerziteta u Beogradu - Saobrac¢ajni fakultet

Dr Veljko Jeremi¢
Docent Univerziteta u Beogradu - Fakultet organizacionih nauka
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Nastavno — nau¢nom vecu
Saobracajnog fakulteta
Univerziteta u Beogradu

Odlukom Nastavno — nau¢nog veca (br. 136/1 od 13.02.2015.) odrzanog 11.02.2015. godine
odredeni smo u Komisiju za javnu odbranu predloga istrazivanja u okviru doktorske disertacije
kandidata Emira Ganica, dipl.inz. sa predlozenom temom pod radnim nazivom: MERE ZA
SMANJENJE UTICAJA BUKE NA AERODROMIMA.

IZVESTAJ

Dana 27. februara 2015. godine kandidat Emir Gani¢, dipl.inz. student doktorskih akademskih
studija uspesno je odbranio predlog istrazivanja u okviru doktorske disertacije sa predlozenom
temom pod radnim nazivom: MERE ZA SMANJENJE UTICAJA BUKE NA AERODROMIMA.

Komisija:

Prof. dr Obrad Babi¢,
Univerzitet u Beogradu, Saobracajni fakultet

Doc. dr Feda Netjasov,
Univerzitet u Beogradu, Saobracajni fakultet

Doc. dr Bojana Mirkovi¢,
Univerzitet u Beogradu, Saobrac¢ajni fakultet

Doc. dr Veljko Jeremic,
Univerzitet u Beogradu, Fakultet organizacionih nauka
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Prilog

UNIVERZITET U BEOGRADL
SHOBRACAINI FAKULTET
bt 5/Z%

02.03.2015., Beograd

UV ERE N E

studije-Saobracaja, upisan na drugu godinu studija &kolske 2014/15, poloZio
sledeCe predmete:

ESPB datum ocena
1. Savremene fiziCke metode za kontrolu i d 7 23.04.2012. 10
2. Sistemi za podrsku odluc¢ivanju u saobraé¢ 7 25.04 2 10
. Transportna politika u okviru strategije 7 23.10.20 10

4. Planiranje prevoZenja 1 eksploatacija va 7 21.11

? (devet)

5. Godisn)i rad na seminaru 4 24.12 ¢
6. Performanse transportnih vazduhoplova - 7 05.11.2013. 10 (deset)

7. ¥Yazduhoplovna pristanista 4 7 03.07.2014. 9 (devet )
8. Predlog istraZivanja u okviru doktorske . 16 27.02.2015. odbranio

Odlukom Dekana fakulteta od 20.11.2012 1 28.11.2014. godine priznati su
spiti poloZeni na Fakultetu organizacionih nauka u Beogradu u vrednosti od

¥
JOESPB 1 to:

L. Kombinatorna optimizacija 10 31.10,2012. lO(deset)
2. Racunarska simulacija 10 01.311.2012. 10(deset)
4. Statistika u menadZmentu 10 16.09.2014. 10(deset)

Prosetna ocena u toku studija je 9.78 a zbir ESPB poena 92.
Uverenje se izdaje na licéni zahtev.

8= Sekretar
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Da je Emir (Mithat) Ganic¢ student SAOBRACAJINOG fakulteta, grupa Doktorske

Saobracajnog fakultets
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