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РЕФЕРАТ 
 
 

1. БИОГРАФСКИ ПОДАЦИ КАНДИДАТА 
 
Милан Савићевић рођен је 03.09.1988. године у Нишу, где је завршио основну школу и 
гимназију. Носилац је Вукових диплома и титуле Ученик генерације. Основне академске 
студије на Саобраћајном факултету у Београду уписао је 2007. године на одсеку за 
друмски и градски саобраћај и транспорт, смер: безбедност друмског саобраћаја. Завршни 
рад на тему „Утврђивање употребе сигурносних појасева у Србији у зависности од врсте 
саобраћајнице“ одбранио је 2011. године са оценом 10 и завршио основне академске 
студије просечном оценом 9,78. Мастер академске студије уписао је 2011. године такође 
на Саобраћајном факултету у Београду на модулу за безбедност друмског саобраћаја. 
Мастер рад на тему „Упоредна анализа објективних и субјективног метода за 
идентификацију опасних места на саобраћајницама“ одбранио је 2012. године са оценом 
10 и завршио мастер академске студије са просечном оценом 10,00. Носилац је дипломе 
Саобраћајног факултета за изузетан успех на мастер академским студијама. Године 2012. 
уписује докторске академске студије на Саобраћајном факултету у Београду.  
 
У току основних и мастер студија учествовао је у неколико истраживачких пројеката, 
међу којима је најзначајније „Макроистраживање безбедности деце у саобраћају на 
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подручју града Новог Сада“. На осмој, деветој и десетој међународној конференцији 
„Безбедност саобраћаја у локалној заједници“ презентовао је радове „Упоредна анализа 
објективних метода за идентификацију опасних места у саобраћају“, „Анализа система за 
управљање подацима везаних за безбедност саобраћаја у предузећима за превоз опасних 
материја“ и „Утицај тестирања психофизичких способности професионалних возача на 
безбедност саобраћаја“. У току докторских студија спровео је више самосталних 
истраживања везаних за испитивање ефективности кружних раскрсница у погледу 
безбедности саобраћаја, идентификацију и класификацију опасних места у саобраћају као 
и за тестирање психофизичких карактеристика професионалних возача. 
 
Од децембра 2012. године запослен је у компанији НИС Газпромњефт у сектору за 
транспорт где ради на пословима организације транспорта и безбедности у саобраћају. 
Стипендиста је Фонда за младе таленте Министарства омладине и спорта Владе 
Републике Србије. Течно говори енглески језик, а служи се и руским, грчким и немачким 
језиком. 
 
Кандидат је у току студија посебно интересовање показао за испитивање ефективности 
изградње кружних раскрсница и у складу са тим проучио обимну литературу из ове 
области, а затим и спровео истраживање у виду студије случаја у граду Нишу, где је 
испитао ефективност замене конвенционалних раскрсница са директним укрштањем 
токова кружним раскрсницама у погледу безбедности саобраћаја. С тим у вези, кандидат 
је желео да се у својој докторској дисертацији детаљније бави овим проблемом и своје 
истраживање прошири и на друге градове у Србији.   
 
 
2. ПРЕДМЕТ И ЦИЉ ИСТРАЖИВАЊА, ОБРАЗЛОЖЕЊЕ МОТИВА И 

ПОЛАЗНА ХИПОТЕЗА 
 
Предмет истраживања у предложеној докторској дисертацији јесу раскрснице са кружним 
током саобраћаја, односно раскрснице са директним укрштањем токова које су 
конвертоване у раскрснице са кружним током саобраћаја. Циљ истраживања јесте да се 
испита ефективност замене класичних раскрсница са директним укрштањем токова 
раскрсницама са кружним током саобраћаја са аспекта безбедности саобраћаја. Наиме, у 
Србији је у последњих десетак година забележена све учесталијазамена класичних 
раскрсница са директним укрштањем токова раскрсницама са кружним током саобраћаја. 
У појединим градовима, попут Ниша или Бора, овакав систем конверзије раскрсница 
постао је пракса, док се у неким градовима „експериментално“ улази у овакве пројекте. 
 
Поједини критичари доводе у питање сврсисходност конверзије расксница које су 
изграђње као раскрснице са директним укрштањем токова у раскрснице са кружним током 
саобраћаја, с обзиром да сама конверзија изискује значајна материјална средстваи 
сматрају да је тај новац боље уложити у изградњу нових саобраћајница. С друге стране, 
заговорници конверзије истичу бројне предности раскрсница са кружним током 
саобраћаја, као на пример, да су безбедније (због мањег броја конфликтних тачака, али и 
због смањења брзине кретања возила при проласку кроз раскрсницу), еколошки 
прихватљивије (користе мање енергије), да су амбијентално лепше, а неки чак и да су 
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ефективније у погледу протока саобраћаја.Све предности раскрсница са кружним током 
саобраћаја истичу се на основу страних искустава, где су овакве раскрснице масовно у 
употреби још од друге половине прошлог века.У домаћој литератури ретко се срећу 
озбиљнија истраживања у погледу ефеката по безбедност саобраћаја коју носи конверзија 
класичних раскрсница са директним укрштањем токова раскрсницама са кружним током 
саобраћаја. Управо из овог разлога проистекао је мотив да се у Србији спроведе једно 
такво истраживање којим би се испитало јесу ли раскрснице са кружним током саобраћаја 
безбедније од класичних раскрсница. 
 
Полазна хипотеза је та да раскрснице са кружним током саобраћаја у Србији јесу 
безбедније од класичних раскрсница, с обзиром да се у бројним светским студијама 
показало да је на кружним раскрсницама које су конвертоване из класичних раскрсница 
забележено смањење броја саобраћајних незгодакао и броја настрадалих лица (Schoon and 
VanMinnen, 1993; ITE, 1999; BrüdeandLarsson, 2000; Robinsonetal., 2000; Hyden and 
Varhelyi, 2000; Persaudetal., 2001; Stoneetal., 2002;  Elvik, 2003; DeBrabanderetal., 2005; 
Rodegerdtsetal., 2007). 
 
Полазну хипотезу је незахвално прецизирати у погледу очекиваних процената смањења 
броја саобраћајних незгода након конверзије из низа разлога. Наиме, показало се да 
ефективност кружних раскрсница у погледу безбедности саобраћаја зависи од низа 
фактора као што су геометрија раскрснице, број саобраћајних трака, ограничење брзине, 
затим учешће пешака и бициклиста у саобраћајном току као и од историје изградње 
кружних токова у неком региону тј. од навикнутости возача на кружне раскрснице 
(Persaudetal., 2001; DeBrabanderandVereeck, 2007). 
 
Табела 1. Преглед резултата различитих студија о ефективности кружних раскрсница 
 

Аутори Напомена Укупно смањење 
Незгоде са рањивим учесницима 

Незгоде са 
бициклистима 

Незгоде са 
пешацима 

Schoon and Van Minnen (1993)  -47% -30% -89% 
ITE (1999)  -15%   

Brüde and Larsson (2000) једнотрачне  -21% -79% 
вишетрачне  +112% +12% 

Robinson et al. (2000) 

Аустралија од -45% до -87%   
Француска од -57% до -78%   

УК од -25% до -39%   
САД -51%   

Hyden and Varhelyi (2000)  -46% -60% -80% 

Persaud et al. (2001) све незгоде -39%   
незгоде са повређенима -76%   

Stone et al. (2002)    -7% 
Elvik (2003) незгоде са повређенима од -30% до -50%   
De Brabander et al. (2005) незгоде са повређенима -39%   

Rodegerdts et al. (2007) 
Аустралија од -41% до -63%   
Француска од -78% до -82%   

САД од -45% до -81%   

Gross et al. (2013) све незгоде -21%   
незгоде са повређенима -66%   
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Управо из ових разлога проистекла је идеја да се испита ефективносту погледу 
безбедности различитих врста раскрсница са кружним током саобраћаја у Србији. На тај 
начин би се испитале раскрснице које би биле разврстане: 

• према просторном критеријуму, односно према градовима и општинама у којима 
би се истраживање обавило. Истраживање би се обавило у десетак градова и 
општина у којима постоје конвертоване раскрснице попут Ниша, Чачка, Бора, 
Новог Пазара, Новог Сада, Суботице, Београда. 

• према геометрији раскрснице, где би раскрснице биле подељене на класичне 
кружне раскрснице и раскрснице које због својих геометријских елемената нису 
кружне али које су са кружним током саобраћаја.  

• према начину регулисања саобраћаја пре конверзије, где би раскрснице биле 
подељене на семафоризоване раскрснице и раскрснице које су регулисане 
саобраћајним знацима. 

• према броју прилаза раскрсници 
• према другим критеријумима који би се кроз истраживање показали као подесни за 

поделу раскрсница, као нпр. према броју трака у кружном току, раскрсница у 
убраним и руралним срединама и друго. 

 
 
3. МЕТОД 
 
Као основни метод за испитивање ефективности замене класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова раскрсницама са кружним током саобраћаја са аспекта 
безбедности саобраћајабио би употребљен емпиријски Бајесов метод (ЕБ) за опсервационе 
студије пре и после (Hauer, 1997). Емпиријски Бајесов метод има низ предности као што 
су коректно рачунање при регресији ка просеку, превазилажење проблема при коришћењу 
стопе саобраћајних незгода нормализацијом обима саобраћаја у периоду пре и после, већа 
поузданост у одређивању ефеката у безбедности, посебно приликом груписања 
различитих раскрсница по одређеном критеријуму (Gross et al., 2013). 
 
Оно што је проблем код примене овог метода јесте то што исти захтева већи број улазних 
параметара. Први захтев је број саобраћајних незгода на раскрсницама које су 
конвертоване у раскрснице са кружним током саобраћаја и то пре и после конверзије. 
Период пре и после је произвољан, мада је период након конверзије условљен датумом 
конверзије. У сваком случају у истраживању се не би узимали периоди опсервације краћи 
од 15 месеци. Међутим с обзиром да се ЕБ методом пореди истраживана раскрсница са 
сличним раскрсницама на саобраћајној мрежи, то изискује и податак о броју саобраћајних 
незгода на свим раскрсницама у граду или општини. Ови подаци би се добили из ЈИС базе 
МУП-а Републике Србије. 
 
За примену ЕБ метода, као контролни фактор узима се ПГДС на раскрсницама и то и у 
периоду пре и у периоду након конверзије. Подаци о ПГДС-у би се тражили од 
одговарајућих институција у сваком од градова (секретаријати/управе за саобраћај, 
урбанистички заводи, дирекције за изградњу и сл.). У случају немогућности добијања 
података о ПГДС-у у неком граду, вршило би се бројање саобраћаја на предметним 
раскрсницама, а ПГДС за период пре конверзије би се добијао у складу са унапред 
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дефинисаним критеријумом (нпр. у складу са односом броја регистрованих возила у том 
граду у периоду пре и након конверзије, или у складу са односом ПГДС-а пре и после у 
градовима за које постоје подаци).  
 
Применом ЕБ евалуације, промене у безбедности саобраћаја за одређени вид саобраћајних 
незгода, на раскрсницама које су конвертоване у кружне рачунају се Формулом 1: 
 
δ=π – λ       (Фор. 1) 
 
где је π - очекивани број саобраћајних незгода који би се догодио на раскрсницама у 
периоду после конверзије да раскрснице нису конвертоване у кружну, а λ - број 
саобраћајних незгода који се догодио у периоду после конверзије. Узимање броја 
саобраћајних незгода које су се догодиле у периоду пре конверзије за π не би било 
коректно с обзиром на промене које могу настати у броју саобраћајних незгода из 
различитих разлога (нпр. услед промена у обиму саобраћаја и слично), па се уместо тога π 
добија користећи ЕБ процедуру у којој се користи Функција безбедносних перформанси 
(SPF) за процену броја саобраћајних незгода на раскрсницама сличним раскрсницама које 
се анализирају (P). За процену броја саобраћајних незгода на раскрсницама сличним 
раскрсницама које се анализирају био би коришћен сличан модел примењиван код 
Bonneson and McCoy (1993), Vogt and Bared (1998)и Hauer et al.(2002). 
 
Као апсолутни показатељ разлика у безбедности раскрсница са директним укрштањем 
токова и кружних раскрсница може послужити (δ) – разлика броја саобраћајних незгода 
који се могао очекивати на раскрсницама у периоду након конверзије да нису 
конвертоване у кружне и броја незгода које су се догодиле у том периоду.  
 
Ипак, као најбољи показатељи ефеката које конверзија класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова кружним раскрсницама има на безбедност у саобраћају, 
користе се два показатеља. Први је индекс ефективности(θ), који је апроксимативно једнак 
односу броја незгода које су се догодиле у периоду након конверзије и броја саобраћајних 
незгода који се могао очекивати на раскрсницама у периоду након конверзије да нису 
конвертоване у кружне. Други показатељ, најконвенционалнији, је проценат разлике 
(смањења/повећања) броја саобраћајних незгода који се рачуна по Формули 2. 
 
% разлике=100 · (1 – θ)     (Фор. 2) 
 
 
4. НАУЧНИ ДОПРИНОС РАДА 
 
С обзиром да се у Србији бележи тренд конверзије класичних раскрсница у раскрснице са 
кружним током саобраћаја, велики допринос предложене докторске дисертације би био тај 
што би се њоме утврдило да ли је конверзија са аспекта безбедности саобраћаја оправдана, 
и ако јесте, у којој мери је оправдана. Другим речима, истраживањем које би било 
спроведено би се утврдило да ли се након конверзије бележи раст или смањење броја 
саобраћајних незгода, као и колика је процентуална разлика у броју саобраћајних незгода 
пре и након конверзије. 
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Више студија рађених у свету је показало да различите врсте кружних раскрсница дају 
различите резултате у погледу ефеката на безбедност саобраћаја. У предложеној 
докторској дисертацији би из тог разлога била испитана ефективност различитих врста 
кружних раскрсница, а све у циљу креирања својеврсног модела за предвиђање ефеката 
конверзије у погледу безбедности саобраћаја. Овакав модел би био веома користан 
доносиоцима одлука при селекцији раскрсница које би требало конвертовати у кружне. На 
тај начин би се за конверзију најпре бирале раскрснице код којих би ефекти конверзије у 
погледу безбедности саобраћаја били већи. 
 
 
5. ОКВИРНИ САДРЖАЈ РАДА 
 
Предложена докторска дисертација би се састојала из следећих делова: 
 

1. Увод. У уводу би детаљно био образложен мотив за избор теме, али и 
представљени предмет и циљ истраживања, простор и време истраживања, као и 
ограничења у истраживању. 

2. Литерарни преглед. У овом поглављу била би представљена бројна светска 
искуства у погледу истраживања ефективности кружних раскрсница по безбедност 
саобраћаја. У свету су рађене бројне студије на ову тему и резултати ових 
истраживања били би детаљно приказани, како у погледу укупне ефективности 
кружних раскрсница на неком подручју, тако и ефективностипојединачних група 
кружних раскрсница које би и биле предмет предложеног истраживања. 

3. Метод. У овом поглављу би била детаљно представљена методологија која је 
коришћена у истраживању. 

4. Резултати. У овом поглављу би били детаљно представљени резултати 
истраживања.  

5. Дискусија резултата. У овом поглављу би била представљена анализа добијених 
резултата, био дат коментар да ли се полазна хипотеза показала тачном и била 
извршена компарација добијених резултата са резултатима истраживања у свету. 

6. Закључак. У закључку би били сумирани најзначајнији резултати радаи дате 
препоруке за будућа истраживања. 
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7. ЗАКЉУЧАК И ПРЕДЛОГ 
 
На основу биографије кандидата Комисија сматра да је кандидат Милан Савићевић добро 
припремљен и да је подобан за рад на докторској дисертацији коју предлаже.  
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На основу увида у пријаву теме докторске дисертације, као и на основу успешно 
одбрањеног предлога истраживања у оквиру докторске дисертације, Комисија сматра да је 
предложена тема у научном и стручном смислу релевантна и актуелна, да у домаћим 
условима није довољно истражена, као и да је у складу са савременим потребама за 
истраживањима у овој области. 
 
Комисија такође сматра да је тема таква да даје могућност да се дође до резултата и 
доприноса у оквиру истраживања која одговарају обиму рада на докторској дисертацији. 
 
Због свега наведеног, Комисија предлаже Научно-наставном већу Саобраћајног факултета 
Универзитета у Београду да прихвати предложену тему докторске дисертације кандидата 
Милана Савићевића, мастер инжењера саобраћаја, под називом „Ефективност замене 
раскрсница са директним укрштањем токова кружним раскрсницама са аспекта 
безбедности саобраћаја“,и даје проследи Већу научних области техничких наука 
Универзитета у Београду на даљи поступак, као и да за ментора одреди проф. др Милана 
Вујанића, редовног професора Саобраћајног факултета Универзитета у Београду. 
 
Предложена тема спада у ужу научну област „Безбедност друмског саобраћаја“ за коју је 
матичан Саобраћајни факултет у Београду.  
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саобраћаја, успешно је одбранио предлог истраживања у оквиру предложене 
докторске дисертације на тему „Ефективност замене раскрсница са директним 
укрштањем токова кружним раскрсницама са аспекта безбедности саобраћаја“. 
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