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техничких наука 
 
На основу материјала приложених уз захтев кандидата, Комисија подноси следећи 
 
 

РЕФЕРАТ 
 
 

1. ПОДАЦИ О КАНДИДАТУ 
 

1.1. Биографски подаци 
 
Милан Савићевић рођен је 03.09.1988. године у Нишу, где је завршио основну школу и 
гимназију. Носилац је Вукових диплома и титуле Ученик генерације. Основне академске 
студије на Саобраћајном факултету у Београду уписао је 2007. године на одсеку за 
друмски и градски саобраћај и транспорт, смер: безбедност друмског саобраћаја. Завршни 
рад на тему „Утврђивање употребе сигурносних појасева у Србији у зависности од врсте 
саобраћајнице“ одбранио је 2011. године са оценом 10 и завршио основне академске 
студије просечном оценом 9,78. Мастер академске студије уписао је 2011. године такође 
на Саобраћајном факултету у Београду на модулу за безбедност друмског саобраћаја. 
Мастер рад на тему „Упоредна анализа објективних и субјективног метода за 
идентификацију опасних места на саобраћајницама“ одбранио је 2012. године са оценом 
10 и завршио мастер академске студије са просечном оценом 10,00. Носилац је дипломе 
Саобраћајног факултета за изузетан успех на мастер академским студијама. Године 2012. 
уписује докторске академске студије на Саобраћајном факултету у Београду.  
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Од децембра 2012. године запослен је у компанији НИС Газпромњефт у сектору за 
транспорт где ради на пословима организације транспорта и безбедности у саобраћају. 
Стипендиста је Фонда за младе таленте Министарства омладине и спорта Владе 
Републике Србије. Течно говори енглески језик, а служи се и руским, грчким и немачким 
језиком. 
   
 
1.2. Стечено научно-истраживачко искуство 
 
Милан Савићевић је уписао докторске академске студије на Универзитету у Београду – 
Саобраћајном факултету школске 2012/2013 године. На докторским академским студијама 
положио је следеће предмете: 
 

1. Савремене физичке методе за контролу и детекцију загађења човекове околине за 
саобраћајне инжењере, са оценом 10 (7 ЕСПБ); 

2. Физичке основе савремених технологија у саобраћајном инжењерству, са оценом 
10 (7ЕСПБ); 

3. Саобраћајно васпитање и образовање у безбедности саобраћаја, са оценом 10          
(7 ЕСПБ); 

4. Транспортна политика у оквиру стратегије одрживог развоја, са оценом 10             
(7 ЕСПБ); 

5. Основе и методологија безбедности саобраћаја, са оценом 10 (7 ЕСПБ); 
6. Квантитативне анализе безбедности саобраћаја (мерење безбедности саобраћаја), са 

оценом 10 (7 ЕСПБ); 
7. Базе података у безбедности саобраћаја, са оценом 10 (7 ЕСПБ); 
8. Управљање безбедношћу саобраћаја, са оценом 10 (7 ЕСПБ); 
9. Савремене методе унапређења безбедности путева; са оценом 10 (7 ЕСПБ); 
10. Маркетинг безбедности саобраћаја, са оценом 9 (7 ЕСПБ). 

 
У оквиру докторских академских студија, кандидат је испунио и следеће обавезе: 
 

1. Годишњи рад на семинару (4 ЕСПБ) 
2. Предлог истраживања у оквиру докторске дисертације (16 ЕСПБ) 

 
Кандидат је у току студија спровео више самосталних истраживања и учествовао у 
неколико истраживачких пројеката, међу којима је најзначајније „Макроистраживање 
безбедности деце у саобраћају на подручју града Новог Сада“. Поред тога, објавио је и 
радове у целини у зборницима радова са међународног научног скупа (М33) и то: 

• Вујанић, М., Антић, Б., Пешић, Д., Савићевић, М. (2013). Упоредна анализа 
објективних метода за идентификацију опасних места у саобраћају. Осма 
међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Доњи 
Милановац, стр. 15-20. 

• Савићевић, М., Матијашевић, М., Стефановић, М. (2014). Анализа система за 
управљање подацима везаних за безбедност саобраћаја у предузећима за превоз 
опасних материја. Девета међународна конференција Безбедност саобраћаја у 
локалној заједници, Зајечар, стр. 31-36. 
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• Савићевић, М., Милошевић, С., Матијашевић, М. (2015). Утицај тестирања 
психофизичких способности професионалних возача на безбедност саобраћаја. 
Десета међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, 
Крагујевац, стр. 201-210. 
 

Кандидат је посебно интересовање показао за испитивање ефективности изградње 
кружних раскрсница и у складу са тим проучио обимну литературу из ове области, а затим 
и спровео истраживање у виду студије случаја у граду Нишу, где је са аспекта нивоа 
безбедности саобраћаја анализирана ефективност замене конвенционалних раскрсница са 
директним укрштањем токова кружним раскрсницама. С тим у вези, изражени су мотиви 
кандидатa да се у својој докторској дисертацији детаљније позабави ефективношћу 
конверзије конвенционалних раскрсница са директним укрштањем у кружне раскрснице. 
 
 
1.3. Оцена подобности кандидата за рад на предложеној теми 

 
На основу досадашњег научно-истраживачког рада, успешно реализованих свих обавеза 
према плану и програму докторских академских студија, као и успешно завршене јавне 
усмене одбране предложене теме, Комисија закључује да је кандидат Милан Савићевић 
квалификован за израду докторске дисертације на предложену тему. 
 

 
 
2. ПРЕДМЕТ И ЦИЉ ИСТРАЖИВАЊА 
 
Предмет истраживања у предложеној докторској дисертацији јесу раскрснице са кружним 
током саобраћаја, односно раскрснице са директним укрштањем токова које су 
конвертоване у раскрснице са кружним током саобраћаја. Циљ истраживања јесте да се 
дефинишу индикатори којима се може утврдити ефективност замене класичних 
раскрсница са директним укрштањем токова раскрсницама са кружним раскрсницама са 
аспекта безбедности саобраћаја, односно да се дефинише модел на основу којег би било 
могуће утврдити ефективност будућих конверзија. Наиме, широм света се већ дужи 
временски период класичне раскрснице конвертују у кружне раскрснице, а у Србији је 
овај тренд изражен у последњих десетак година. У појединим градовима, попут Ниша или 
Бора, овакав систем конверзије раскрсница постао је пракса, док се у неким градовима 
„експериментално“ улази у овакве пројекте.  
 
Заговорници конверзије истичу бројне предности раскрсница са кружним током 
саобраћаја, као на пример, да су безбедније (због мањег броја конфликтних тачака, али и 
због смањења брзине кретања возила при проласку кроз раскрсницу), еколошки 
прихватљивије (користе мање енергије), да су амбијентално лепше, а неки чак и да су 
ефективније у погледу протока саобраћаја. У бројним светским студијама показало се да је 
на кружним раскрсницама које су конвертоване из класичних раскрсница са директним 
укрштањем токова забележено смањење броја саобраћајних незгода као и броја 
настрадалих лица (Schoon and Van Minnen, 1993; ITE, 1999; Brüde and Larsson, 2000; 
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Robinson et al., 2000; Hyden and Varhelyi, 2000; Persaud et al., 2001; Stone et al., 2002;  Elvik, 
2003; De Brabander et al., 2005; Rodegerdts et al., 2007). 
 
Међутим, различите студије показале су различит проценат смањења броја саобраћајних 
незгода. Наиме, показало се да ефективност кружних раскрсница у погледу безбедности 
саобраћаја зависи од низа фактора као што су геометрија раскрснице, број саобраћајних 
трака, ограничење брзине, затим учешће пешака и бициклиста у саобраћајном току као и 
од историје изградње кружних токова у неком региону тј. од навикнутости возача на 
кружне раскрснице (Persaud et al., 2001; De Brabander and Vereeck, 2007). У Табели 1 
приказани су резултати различитих студија у погледу процената смањења броја 
саобраћајних незгода. 
 
Табела 1. Преглед резултата различитих студија о ефективности кружних раскрсница 
 

Аутори Напомена Укупно смањење 
Незгоде са рањивим учесницима 

Незгоде са 
бициклистима 

Незгоде са 
пешацима 

Schoon and Van Minnen (1993)  -47% -30% -89% 
ITE (1999)  -15%   
Brüde and Larsson (2000) једнотрачне  -21% -79% 

Robinson et al. (2000) 

Аустралија од -45% до -87%   
Француска од -57% до -78%   

УК од -25% до -39%   
САД -51%   

Hyden and Varhelyi (2000)  -46% -60% -80% 

Persaud et al. (2001) све незгоде -39%   
незгоде са повређенима -76%   

Stone et al. (2002)    -7% 
Elvik (2003) незгоде са повређенима од -30% до -50%   
De Brabander et al. (2005) незгоде са повређенима -39%   

Rodegerdts et al. (2007) 
Аустралија од -41% до -63%   
Француска од -78% до -82%   

САД од -45% до -81%   

Gross et al. (2013) све незгоде -21%   
незгоде са повређенима -66%   

 
 
Са друге стране, постоје и мишљења која доводе у питање сврсисходност конверзије 
раскрсница које су изграђене као раскрснице са директним укрштањем токова у 
раскрснице са кружним током саобраћаја, с обзиром да сама конверзија изискује значајна 
материјална средства и сматрају да је тај новац боље уложити у изградњу нових 
саобраћајница. Коначно, кружне раскрснице генеришу много више проблема са аспекта 
рањивих учесника саобраћаја, него што је то случај са класичним раскрсницама. 
 
Узимајући претходно у обзир, као и резултате претходно приказаних студија које су 
показале да конверзија раскрсница са директним укрштањем токова у кружне раскрснице 
може имати различите ефекте за различите типове раскрсница, неопходно је дефинисати 
индикаторе ефективности, односно модел на основу којег би се са аспекта безбедности 
саобраћаја могла оценити ефективност различитих врста конверзија  класичних у кружне 
раскрснице.  
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Иако су у овој области присутна бројна страна искуства, у домаћој литератури ретко се 
срећу озбиљнија истраживања у погледу ефеката по безбедност саобраћаја коју носи 
конверзија класичних раскрсница са директним укрштањем токова раскрсницама у 
кружне раскрснице. Доносиоци одлука у Србији немају на располагању одговарајући 
модел на основу којег би се могло извршити рангирање и селекција раскрсница које је 
потребно конвертовати у кружне раскрснице, па би примена предложеног модела 
допринела избору оних раскрсница код којих би ефекти конверзије у погледу безбедности 
саобраћаја били већи. На тај начин, алоцирањем расположивих средстава ка оним 
раскрсницама чијом конверзијом се остварују највећи ефекти у безбедности саобраћаја 
било би могуће остварити значајне уштеде. Управо из тих разлога проистекао је мотив да 
се у Србији спроведе свеобухватно истраживање са том темом, на основу чијих резултата 
би била спроведена валидација предложеног модела. За потребе истраживања раскрснице 
би биле систематизоване и класификоване: 
 

• према геометрији раскрснице, где би раскрснице биле подељене на класичне 
кружне раскрснице и раскрснице које због својих геометријских елемената нису 
кружне али које су са кружним током саобраћаја; 

• према начину регулисања саобраћаја пре конверзије, где би раскрснице биле 
подељене на семафорисане раскрснице и раскрснице које су регулисане 
саобраћајним знацима; 

• према броју прилаза раскрсници; 
• према другим критеријумима који би се кроз истраживање показали као подесни за 

поделу раскрсница, као нпр. према броју трака у кружном току, раскрсница у 
убраним и руралним срединама, величини протока и друго. 

• према просторном критеријуму, односно према градовима и општинама у којима 
би се истраживање обавило. Истраживање би било спроведено у десетак градова и 
општина у којима постоје конвертоване раскрснице попут Ниша, Чачка, Бора, 
Новог Пазара, Новог Сада, Суботице, Београда; 
 

 
Као основна, почетна литература за израду докторске дисертације користиће се низ 
научно-стручних радова од којих су најзначајнији: 
 
[1] Bonneson, J. and McCoy, P. (1993). Estimation of safety at two-way STOP-controlled 

intersectionson rural highways. Transportation Research Record 1401, 83-89. Washington, 
DC. 

[2] Brüde, U., Larsson, J. (2000). What roundabout design provides the highest possible 
safety? Nordic Road Transport Res. 2, 17–21. 

[3] Daniels, S., Nuyts, E., Wets, G. (2008). The effects of roundabouts on traffic safety for 
bicyclists: An observational study. Accident Analysis and Prevention 40, 518–526. 

[4] De Brabander, B., Nuyts, E., Vereeck, L. (2005). Road safety effects of roundabouts in 
Flanders. Journal of Safety Research 36, 289–296. 

[5] De Brabander, B., Vereeck, L. (2007). Road safety effects of roundabouts in Flanders: 
Signal type, speed limits and vulnerable road users. Accident Analysis and Prevention 39, 
591–599. 
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[6] Elvik, R. (2003). Effects on road safety of converting intersections to roundabouts: review 
of evidence from Non-U.S. studies. Transportation Research Record: Journal of the 
Transportation Research Board 1847, 1–10. 

[7] Geurts, K., Thomas, I.,Wets, G.(2005). Understanding spatial concentrations of road 
accidents using frequent item sets. Accident Analysis and Prevention 37, 787–799. 

[8] Gross, F., Lyon, C., Persaud, B., Srinivasan, R. (2013). Safety effectiveness of converting 
signalized intersections to roundabouts. Accident Analysis and Prevention 50, 234-241. 

[9] Hauer, E.(1997). Observational Before–After Studies in Road Safety: Estimating the Effect 
of Highway and Traffic Engineering Measures on Road Safety. Pergamon Press, Oxford, 
UK. 

[10] Hauer, E., Harwood, D.W., Council, F.M., Griffith, M.S. (2002). Estimating Safety by the 
Empirical Bayes Method. Transportation Research Record 1784, 126-131. Washington, 
DC. 

[11] Hyden, C., Varhelyi, A. (2000). The effects on safety time consumption and environment 
of large scale use of roundabouts in an urban area: a case study. Accident Analysis and 
Prevention 32, 11–23. 

[12] Institute of Transportation Engineers – ITE (1999). Traffic Safety Toolbox: A Primer on 
Traffic Safety. Washington DC, USA. 

[13] Pellecuer, L., St-Jaques, M. (2008). Dernièresavancéessur les carrefoursgiratories. Revue 
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3. ПОЛАЗНЕ ХИПОТЕЗЕ 
 
 
Имајући у виду спроведену анализу расположиве литературе у овој области, спроведена 
истраживања и мотиве кандидата за дефинисање модела којим би било могуће оценити 
ефективност конверзије класичних раскрсница у кружне раскрснице постављена је 
следећа полазна хипотеза: 
 
• Избором и моделовањем одговарајућих индикатора може се оценити ниво 

ефективности конверзије класичних раскрсница са директним укрштањем токова у 
кружне раскрснице. 
 

Поред основне, очекује се да из спроведених истраживања у доктрској дисертацији буду 
потврђене следеће помоћне хипотезе: 
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• Конверзија класичних раскрсница са директним укрштањем токова у кружне 
раскрснице има позитивни ефекат у погледу смањења броја саобраћајних незгода и 
настрадалих лица; 

• Ефективност конверзије у кружне раскрснице трокраких раскрсница је већа него код 
четворокраких раскрсница; 

• Конверзија раскрсница регулисаних светлосним сигналима показује боље ефекте него 
конверзија раскрсница регулисаних вертикалном сигнализацијом; 

• У урбаним срединама конверзијом у кружне раксрснице постижу се бољи ефекти у 
безбедности саобраћаја него код раскрсница у руралним срединама. 

 
 
 
4. НАУЧНИ МЕТОДИ ИСТРАЖИВАЊА 
 
Као основни метод за испитивање ефективности замене класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова раскрсницама са кружним током саобраћаја са аспекта 
безбедности саобраћаја био би употребљен емпиријски Бајесов метод (ЕБ) за 
опсервационе студије пре и после (Hauer, 1997). EБ метод има низ предности као што су 
коректно рачунање при регресији ка просеку, превазилажење проблема при коришћењу 
стопе саобраћајних незгода нормализацијом обима саобраћаја у периоду пре и после, већа 
поузданост у одређивању ефеката у безбедности, посебно приликом груписања 
различитих раскрсница по одређеном критеријуму (Gross et al., 2013). 
 
Оно што је проблем код примене овог метода јесте то што исти захтева већи број улазних 
параметара. Први захтев је број саобраћајних незгода на раскрсницама које су 
конвертоване у раскрснице са кружним током саобраћаја и то пре и после конверзије. 
Период пре и после је произвољан, мада је период након конверзије условљен датумом 
конверзије. У сваком случају у истраживању се не би узимали периоди опсервације краћи 
од 18 месеци. Међутим с обзиром да се ЕБ методом пореди истраживана раскрсница са 
сличним раскрсницама на саобраћајној мрежи, то изискује и податак о броју саобраћајних 
незгода на свим раскрсницама у граду или општини. За ове потребе би биле искориштене 
расположиве базе података, како ЈИС база МУП-а, тако и база Агенције за безбедност 
саобраћаја. 
 
За примену ЕБ метода, као контролни фактор узима се ПГДС на раскрсницама и то и у 
периоду пре и у периоду након конверзије. Подаци о ПГДС-у би се тражили од 
одговарајућих институција у сваком од градова (секретаријати/управе за саобраћај, 
урбанистички заводи, дирекције за изградњу и сл.). У случају немогућности добијања 
података о ПГДС-у у неком граду, вршило би се бројање саобраћаја на предметним 
раскрсницама, а ПГДС за период пре конверзије би се добијао у складу са унапред 
дефинисаним критеријумом (нпр. у складу са односом броја регистрованих возила у том 
граду у периоду пре и након конверзије, или у складу са односом ПГДС-а пре и после у 
градовима за које постоје подаци).  
 
Применом ЕБ евалуације, промене у безбедности саобраћаја за одређени вид саобраћајних 
незгода, на раскрсницама које су конвертоване у кружне рачунају се Формулом 1: 
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δ=π – λ       (Фор. 1) 
 
где је π - очекивани број саобраћајних незгода који би се догодио на раскрсницама у 
периоду после конверзије да раскрснице нису конвертоване у кружну, а λ - број 
саобраћајних незгода који се догодио у периоду после конверзије. Узимање броја 
саобраћајних незгода које су се догодиле у периоду пре конверзије за π не би било 
коректно с обзиром на промене које могу настати у броју саобраћајних незгода из 
различитих разлога (нпр. услед промена у обиму саобраћаја и слично), па се уместо тога π 
добија користећи ЕБ процедуру у којој се користи Функција безбедносних перформанси 
(SPF) за процену броја саобраћајних незгода на раскрсницама сличним раскрсницама које 
се анализирају (P). За процену броја саобраћајних незгода на раскрсницама сличним 
раскрсницама које се анализирају био би коришћен сличан модел примењиван код 
Bonneson and McCoy (1993), Vogt and Bared (1998) и Hauer et al.(2002). 
 
Као апсолутни показатељ разлика у безбедности раскрсница са директним укрштањем 
токова и кружних раскрсница може послужити (δ) – разлика броја саобраћајних незгода 
који се могао очекивати на раскрсницама у периоду након конверзије да нису 
конвертоване у кружне и броја незгода које су се догодиле у том периоду.  
 
Ипак, као најбољи показатељи ефеката које конверзија класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова кружним раскрсницама има на безбедност у саобраћају, 
користе се два показатеља. Први је индекс ефективности (θ), који је апроксимативно 
једнак односу броја незгода које су се догодиле у периоду након конверзије и броја 
саобраћајних незгода који се могао очекивати на раскрсницама у периоду након 
конверзије да нису конвертоване у кружне. Други показатељ, најконвенционалнији, је 
проценат разлике (смањења/повећања) броја саобраћајних незгода који се рачуна по 
Формули 2. 
 
% разлике=100 · (1 – θ)     (Фор. 2) 
 
Поред основног метода, при изради докторске дисертације биће коришћени и додатни 
методи попут: 

• Метода системске анализе; 
• Метода компарације; 
• Статистичких метода обраде података; 
• Специфичних метода истраживања у саобраћају (метод бројања саобраћаја и метод 

анкете учесника у саобраћају). 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

10 
 

5. НАУЧНИ ДОПРИНОС РАДА 
 
Комисија је мишљења да се у оквиру предложеног истраживања могу остварити следећи 
научни резултати: 
 

• Дефинисање индикатора на основу којих се са аспекта безбедности саобраћаја 
може оценити ефективност конверзије класичних раскрсница са директним 
укрштањем токова у кружне раскрснице. 

• Развој модела за квантификовање ефеката конверзије класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова у кружне раскрснице у погледу безбедности 
саобраћаја у Србији; 

• Дефинисање модела за рангирање и селекцију раскрсница које су предвиђене за 
конвертовање у кружне раскрснице. 

• Дефинисање нивоа остварене ефективности већ конвертованих раскрсница у 
Србији у погледу безбедности саобраћаја (укупно и по различитим типовима 
раскрсница);  

• Дефинисање економских уштеда остварених конверзијом класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова у кружне раскрснице. 

 
С обзиром да је у Србији забележен тренд конверзије класичних раскрсница у раскрснице 
са кружним током саобраћаја, неопходно је дефинисање индикатора и модела на основу 
којих би се могао оценити ниво ефективности таквих конверзија, односно спровести 
поступак рангирања и селекције класичних раскрсница које су предвиђене за конверзију у 
кружне раскрснице. Поред тога, научни допринос дисертације се огледа и у дефинисању 
економских користи тј. уштеда остварених конверзијом. Резултати спроведеног 
истраживања омогућиће спровођење поступка на основу којег би се могла утврдити 
оправданост спровођења оваквих конверзија.  
 
Поред научног доприноса, очекује се да ће рад имати и практичну вредност с обзиром на  
то да ће доносиоцима одлука на располагању бити модел који се може користити као 
подршка при одлучивању које раскрснице ће бити конвертоване у кружне, односно као 
помоћ при алоцирању расположивих средстава и других ресурса намењених повећању 
нивоа безбедности саобраћаја. 
 
 
6. ПЛАН ИСТРАЖИВАЊА И СТРУКТУРА РАДА 
 
У истраживању ће бити коришћена најновија научна достигнућа у предметној области као 
и резултати сопствених истраживања реализованих кроз примењени научно-истраживачки 
рад у току докторских академских студија. 
 
Истраживање ће бити реализовано кроз неколико фаза и то: 
 
Фаза 1 – Преглед и анализа референтне литературе. У овој, почетној фази, сагледала би 
се светска истраживања из предметне области, извршила систематизација и критичка 
анализа најновије светске литературе из области безбедности саобраћаја, саобраћајне 
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инфраструктуре и пре свега, испитивања безбедности кружних раскрсница. Посебна 
пажња биће посвећена анализи метода за мерење ефеката конверзије класичних 
раскрсница са директним укрштањем токова у кружне раскрснице у погледу безбедности 
саобраћаја. 
 
Фаза 2 – Дефинисање методологије истраживања. У овој фази ће прецизно бити 
постављена методологија истраживања. 
 
Фаза 3 – Прикупљање података. Ова фаза подразумева прикупљање свих потребних 
података (о саобраћајним незгодама, о ПГДС-у, ставовима возача и друго). 
 
Фаза 4 – Обрада и анализа прикупљених података.  У овој фази ће прикупљени подаци 
бити унети у програм за обраду података SPSS, затим ће се извршити обрада података, 
њихова анализа и припрема за прорачун ефеката конверзије. 
  
Фаза 5 – Прорачун ефеката конверзије. Ова фаза подразумева прорачун ефеката 
конверзије за већ конвертоване класичне раскрснице у кружне у Србији коришћењем ЕБ 
метода. 
 
Фаза 6 – Развој модела за предвиђање ефеката конверзије. На основу добијених 
резултата прорачуна ефеката конверзије за различите врсте класичних раскрсница 
конвертованих у кружне, одредиће се сви кључни параметри и индикатори који утичу на 
ефективност конверзије и биће дефинисан модел за предвиђање ефеката будућих 
конверзија. 
 
Фаза 7 – Закључци, препоруке и правци даљег истраживања. На крају, биће сумирани 
резултати истраживања и приказан научни и практичан допринос дисертације. Овом 
фазом ће бити систематизовани закључци у вези развијеног модела за предвиђање ефеката 
конверзије, као и могућности даљег развоја и усавршавања наведеног модела. Такође ће 
бити дате и препоруке за будуће истраживаче у овој области. 
 
 
Предложена докторска дисертација би се састојала из следећих делова: 
 

1. Увод. У уводу би детаљно био образложен мотив за избор теме, али и 
представљени предмет и циљ истраживања, простор и време истраживања, као и 
ограничења у истраживању. 

2. Литерарни преглед. У овом поглављу била би представљена бројна светска 
искуства у погледу истраживања ефективности кружних раскрсница по безбедност 
саобраћаја. У свету су рађене бројне студије на ову тему и резултати ових 
истраживања били би детаљно приказани, како у погледу укупне ефективности 
кружних раскрсница на неком подручју, тако и ефективности појединачних група 
кружних раскрсница које би и биле предмет предложеног истраживања. 

3. Метод. У овом поглављу би била детаљно представљена методологија која је 
коришћена у истраживању. 
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4. Резултати. У овом поглављу би били детаљно представљени резултати 
истраживања.  

5. Дискусија резултата и развој модела за предвиђање ефеката конверзије. У овом 
поглављу би била представљена анализа добијених резултата, био дат коментар да 
ли се полазна хипотеза показала тачном и била извршена компарација добијених 
резултата са резултатима истраживања у свету. 

6. Закључак. У закључку би били сумирани најзначајнији резултати рада и дате 
препоруке за будућа истраживања. 

 
 
 
7. ЗАКЉУЧАК И ПРЕДЛОГ 
 
На основу образложења о предмету, циљевима, очекиваним резултатима дисертације, 
доприносима који се очекују, знања кандидата приказаних током положених испита на 
докторским студијама, успешно одбрањеног предлога истраживања у оквиру докторске 
дисертације, као и стања у области у којој је теза пријављена, Комисија закључује следеће: 
 
Тема коју кандидат предлаже и пријављује је у научном и стручном смислу значајна и 
актуелна и пружа могућност остварења важног научног доприноса. 
 
Тема је значајна са научног и теоријског аспекта, јер се бави дефинисањем индикатора и 
развојем модела за квантификовање ефеката конверзије класичних раскрсница са 
директним укрштањем токова у кружне раскрснице у погледу безбедности саобраћаја.  
 
Значај теме се може сагледати и са практичног аспекта, јер ће дефинисани модел моћи да 
се користити као подршка при одлучивању које раскрснице ће у будућности бити 
конвертоване у кружне, односно као помоћ при алоцирању расположивих средстава и 
других ресурса намењених повећању нивоа безбедности саобраћаја. 
 
Тема докторске дисертације је научно заснована и припада научној области техничких 
наука, подручје „Саобраћај”, а ужој научној области „Превентива и безбедност у 
саобраћају” за коју је матичан Универзитет у Београду-Саобраћајни факултет, на коме је 
тема пријављена. 
 
Непосредним увидом у досадашњи успешан научни и стручни рад кандидата, Комисија 
сматра да кандидат Милан Савићевић, мастер инжењер саобраћаја, у потпуности 
поседује квалитете и да је оспособљен да приступи обради предложене теме 
докторске дисертације. 
 
Због свега наведеног, Комисија предлаже Научно-наставном већу Универзитета у 
Београду – Саобраћајног факултета да прихвати предложену тему докторске дисертације 
кандидата Милана Савићевића, мастер инжењера саобраћаја, под називом „Ефективност 
замене раскрсница са директним укрштањем токова кружним раскрсницама са 
аспекта безбедности саобраћаја“, и да је проследи Већу научних области техничких 
наука Универзитета у Београду на даљи поступак 
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Комисија такође предлаже да се за ментора докторске дисертације одреди др Милан 
Вујанић, редовни професор Универзитета у Београду - Саобраћајног факултета. 
 
 
 

ЧЛАНОВИ КОМИСИЈЕ 
 
 
 

________________________________________________ 
Др Милан Вујанић, редовни професор  

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 
 
 
 

________________________________________________ 
Доцент др Борис Антић, доцент на  

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 
 
 
 

________________________________________________ 
Проф. др Драган Јовановић, ванредни професор  

                                                           Универзитет у Новом Саду - Факултет техничких наука 
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УНИВЕРЗИТЕТ У БЕОГРАДУ 
САОБРАЋАЈНИ ФАКУЛТЕТ 
 
НАУЧНО-НАСТАВНОМ ВЕЋУ 
 
КОМИСИЈИ ЗА ДОКТОРСКЕ СТУДИЈЕ 
 
ПРЕДМЕТ: Извештај о одбрани предлога истраживања у оквиру докторске 
дисертације кандидата Милана Савићевића, мастер инжењера саобраћаја 
 
Именована Комисија за оцену подобности кандидата и теме докторске дисертације и 
одбране предлога истраживања у оквиру докторске дисертације Милана Савићевића, 
мастер инжењера саобраћаја, Научно-наставном већу и Комисји за докторске студије 
подноси следећи 
 
 

ИЗВЕШТАЈ 
 
У складу са чланом 17. Правилника докторских академских студија Саобраћајног 
факултета, студијског програма „Саобраћај“, кандидат Милан Савићевић, мастер инжењер 
саобраћаја, успешно је одбранио предлог истраживања у оквиру предложене 
докторске дисертације на тему „Ефективност замене раскрсница са директним 
укрштањем токова кружним раскрсницама са аспекта безбедности саобраћаја“. 
 
 
У Београду, 27.10.2014. године       

   ЧЛАНОВИ КОМИСИЈЕ 
 
 
 

________________________________________________ 
Проф. др Милан Вујанић, редовни професор  

Саобраћајног факултета Универзитета у Београду 
 
 
 

________________________________________________ 
Доцент др Борис Антић, доцент на  

Саобраћајном факултету Универзитета у Београду 
 
 
 

________________________________________________ 
Проф. др Драган Јовановић, ванредни професор  

Факултета техничких наука Универзитета у Новом Саду 
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