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NASTAVNO-NAUCNOM VECU

Predmet: Podobnost teme i kandidata Nikole Petrovi¢a diplomiranog masinskog inZenjera za
izradu doktorske disertacije

Odlukom Nastavno-nau¢nog veca Saobracajnog fakulteta br. 25/6 od 17.02.2017. godine,
imenovani smo za ¢lanove Komisije za ocenu podobnosti teme i kandidata Nikole Petrovica
diplomiranog masinskog inzenjera za izradu doktorske disertacije i nauCne zasnovanosti teme
“Upravljanje uticajima urbanizacije i vidovima saobracaja na kvalitet Zivotne sredine”.

Na osnovu materijala priloZenog uz Zahtev kandidata, Komisija podnosi sledeci

IZVESTAJ

1. Podaci o kandidatu

1.1. Biografski podaci

Nikola Petrovi¢ je roden 20.12.1982. godine u NiSu. MaSinski fakultet u NiSu je upisao 2001.
godine. Diplomirao je 2006. godine sa prosecnom ocenom 9,58 tokom studija i ocenom 10 na
diplomskom radu pod naslovom ,Strategijsko upravljanje transportom na domacem i
medunarodnom trzistu” i mentorstvom prof. dr Nade Barac sa Ekonomskog fakulteta u NiSu.

Tokom studiranja, aprila 2005. godine, pohadao je predavanja i vezbe i obavio stru¢nu posetu
TehniCkim fakultetima u Magdeburgu i Dresdenu organizovanu i finansiranu od strane TEMPUS
projekta (TEMPUS-CD-JP 17019-2002).

Semestralnu strucnu praksu obavio je u kompaniji DIN “Fabrika duvana” AD NiS u sastavu Philip
Morris International u trajanju od Cetiri meseca dana (od novembra 2004. do februara 2005. godine).
Radio je 10 meseci u toku 2005. godine kao konsultant i tehnicko lice u Odeljenju zastite na radu,
zdravlja, okoline i sigurnosti, DIN “Fabrika duvana” AD NiS u sastavu Philip Morris International.

Tokom studija 2004., 2005. i 2006. godine je bio stipendista Grada NiSa, 2006. dobitnik diplome i
stipendije EFG banke (u saradnji sa Ministarstvom Prosvete i Sporta) za ostvarene rezultate tokom
studija i 2008. je bio stipendista Ministarstva za nauku i tehnoloski razvoj Republike Srbije.

Od 2012. godine je Clan Komisije za ispitivanje i kontrolu vozila u Centru za motore i motorna
vozila MaSinskog fakulteta u NiSu kao jedne od ovlasCenih laboratorija od strane Agencije za
bezbednost saobracaja Republike Srbije.

Kandidat poseduje napredno znanje engleskog jezika i osnovno znanje nemackog jezika.



1.2. Ste€eno naucnoistrazivacko iskustvo

Preqgled poloZenih ispita i ispunjenih obaveza na doktorskim studijama

Nikola Petrovi¢ je upisao doktorske studije u aprilu 2010. godine na Saobracajnom fakultetu Univerziteta
u Beogradu (smer saobracaj). Na doktorskim studijama kandidat je poloZio sledece predmete:

Predmet Ocena ESPB Datum
1. Upravljanje tokovima na transportnim mrezama 10 7 29.03.2011.
2. Fazi sistemi sa primenama u saobracaju i transportu 10 7 29.03.2011.
3. Odabrana poglavlja iz operacionih istrazivanja: matematicko
programiranje, stohasticki modeli i njihova primena u 8 7 18.05.2011.
saobracaju i transportu
4. Diskretna matematika 8 7 27.09.2011.
5. Transportna politika u okviru strategije odrzivog razvoja 10 7 06.10.2011.
6. Sistemi za podrsku odluCivanju u saobracaju i transportu 7 7 06.06.2012.
7. Transportna ekonomika 10 7 16.04.2013.
8. ?avremene f|2|_cke metode z,a _kon_trcv)lu | detekciju zagadenja 10 7 93.02.2013.
Covekove okoline za saobracajne inZenjere
9. Karakteristike bezbednosti transportnih sredstava 10 7 27.06.2013.
10. MenadZment u transportu i komunikacijama 10 7 30.10.2013.
>70
Kandidat je ispunio i slede¢e obaveze na doktorskim studijama:
1. lzlaganje godiSnjeg rada na doktorskom seminaru 4 25.11.2012.
2. Odbrana predloga istrazivanja u okviru doktorske disertacije 16 23.02.2017.
>20

Naucno — istrazivacko iskustvo je stekao uCestvovanjem u projektima Ministarstva prosvete, nauke
i tehnoloSkog razvoja Republike Srbije. Takode, angazovan je kao istrazivaC na Horizon 2020
medunarodnom projektu pod nazivom “Smart Automation of Rail Transport™.

Nikola Petrovi¢ je autor i koautor ukupno 43 rada objavljenih u celini u medunarodnim i domaéim
naucnim i strunim Casopisima ili saopStenim na naucnim skupovima. Od toga 5 radova u naucnim
Casopisima medunarodnog znacaja (M20), 5 radova u naucnim Casopisima nacionalnog znacaja (M50),
28 radova saopstenih na medunarodnim nauc¢nim skupovima i Stampani u celini (M30), 5 radova radova
saopStenih na domacim nau¢nim skupovima i Stampani u celini (M60) i 3 tehnicka i razvojna reSenja
(M80). Navedeni su najznaCajniji objavljeni i saopSteni radovi iz oblasti prijavljene teme.

Angazovanje u nastavi

Kandidat je novembra 2008. godine zaposlen kao saradnik i asistent za uzu nauCnu oblast
“Saobracajno masSinstvo” na MaSinskom fakultetu Univerziteta u NiSu. Na Katedri za transportnu
tehniku i logistiku uCestvuje u izvodenju nastave osnovnih i master studija na predmetima:
Transportne tehnologije, Osnove saobracaja i transporta, Saobracaj i transport, Eksploatacija vozila,
Eksploatacija Zeleznic¢kih vozila, MenadZment u saobracaju i transportu, Kontejnerski transport,
Kombinovani transport, Pakovanje i paletizacija, Hidraulicki i pneumatski sistemi kod vozila.



Spisak najznacajnijih referenci

Radovi objavljeni u nauc¢nim ¢asopisima medunarodnog znacaja (M20)

1.

Petrovi¢, N., Bojovi¢, N., Petrovi¢, J., 2016. ,Appraisal of urbanization and traffic on
environmental quality”, Journal of CO, Utilization/ Impact Factor (2015): 4.764, Vol. 16, pp
428-430, ISSN: 2212-9820 (M21a)

Petrovi¢, J., Petrovi¢, N., 2015. ,Price discrimination strategy of low-cost airline”,
Industrija, Vol. 43, No.1, pp. 25-36, ISSN 0350-0373 (M24)

Radovi objavljeni u nauc¢nim Casopisima nacionalnog znacaja (M50)

1.

Petrovi¢, G., Petrovi¢, N., Marinkovi¢, Z., 2008. ,, Application of Markov’s Theory to
Queuing Networks”, The Scentific journal FACTA UNIVERZITATIS, Series Mechanical
Engineering, Vol. 6, No.1, University of NiS, pp. 45-56, ISSN 0354-2025 (M51)

Radovi saopsteni na medunarodnim nauc¢nim skupovima i Stampani u celini (M30)

1.

Petrovi¢, N., Petrovic, J., Jovanovi¢, V., 2016. ,,Railway as a sustainable mode of transport”,
XVII International Scientific-Expert Conference on Railways - RAILCON 2016, Faculty of
Mechanical Engineering, University of NiS, pp. 85-88, ISBN 978-86-6055-086-8 (M33)

. Petrovié¢, N., Petrovi¢, J., Parezanovié¢, T., 2015. ,,Multicriteria Approach of Transport

Impact Assessment on the Environmental Inequality in the City of Ni$”, Mechanical
Engineering in XXI Century, 3rd International Conference, NiS, MasSinski fakultet Nis, pp.
431-434, ISBN 978-86-6055-072-1 (M33)

Petrovié¢, N., Petrovi¢, J., Jovanovi¢, V., Mitrovié, M., 2014. ,,Multicriteria sustainability
evaluation of transport modes”, The 16th International Scientific-Expert Conference on
Railways - RAILCON 2014, Faculty of Mechanical Engineering, University of Nis, pp. 113-
116, ISBN 978-86-6055-060-8 (M33)

Petrovié, N., Vasin, Lj., Parezanovi¢, T., 2014. ,,Evaluation of efficiency of urban bus lines in
Nis”, The 5th International Conference TRANSPORT AND LOGISTICS - TIL 2014, Faculty
of Mechanical Engineering, University of Nis, pp. 129-134, ISBN 978-86-6055-053-0 (M33)

Petrovi¢, N., Stamenkovi¢, D., PejCi¢ Tarle, S., Vasin, Lj., MiloSevi¢, M., 2014. ,,Multi-criteria
analysis of alternative propulsion systems for vehicles of public transport passengers in Nis”,
The 5th International Conference TRANSPORT AND LOGISTICS - TIL 2014, Faculty of
Mechanical Engineering, University of Ni$, pp. 135-138, ISBN 978-86-6055-053-0 (M33)

Petrovié¢, N., Tomovi¢, N., Petrovi¢, J., Parezanovié, T., 2012. ,,Development indicators for
sustainable transport policy and planning in EU”, The 15th International Scientific-Expert
Conference on Railways - RAILCON 2012, Faculty of Mechanical Engineering, University
of Nis, pp. 197-200, ISBN 978-86-6055-028-8 (M33)

Radovi saopSteni na domacim nau¢nim skupovima i Stampani u celini (M60)

1.

2.

Mili¢, P., Nikoli¢, B., MiloSevi¢, M., Milanovic¢, S., Petrovié, N., Jovanovi¢, M., Blagojevi¢, V.,
2016. ,,Softverska podrska ispitivanju vozila sa pogonom na TNG”, Naucno-strucni skup o
ispitivanju vozila u Republici Srbiji, Beograd, str. 116-123, ISBN 978-86-8657-088-8 (M63)

Petrovi¢, N., Tomovié, N., PejCi¢-Tarle, S., 2010. ,,Benémarking performansi Zeleznica —
kljucni indikatori”, X1V Naucno — stru¢na konferencija o zeleznici ZELKON 2010, Faculty of
Mechanical Engineering, University of Nis, str. 129-132, ISBN 978-86-6055-007-3 (M63)



TehniCka i razvojna reSenja (M80)

1. Mili¢, P., Nikoli¢, B., MiloSevié¢, M., Milanovié, S., Petrovié, G., Markovié, D., Tomi¢, V.,
Petrovié¢, N., 2014. ,,Softver za ispitivanje/kontrolisanje motornih vozila sa pogonom na
teCni naftni gas” TehniCko reSenje - softver, Masinski fakultet Univerziteta u NiSu. (M85)

Dana 23.02.2017. odrzana je javna usmena odbrana predloga istrazivanja u okviru doktorske
disertacije pred komisijom koju su Cinili:

- dr Nebojsa Bojovic¢, redovni profesor Saobracajnog fakulteta Univerziteta u Beogradu,

- dr Marijana Petrovi¢, vanredni profesor Saobracajnog fakulteta Univerziteta u Beogradu,

- dr Milo$ Milovancevi¢, vanredni profesor MaSinskog fakulteta Univerziteta u Nisu,

gde je Komisija zakljuCila da je kandidat dobio ocenu zadovoljio i da ispunjava uslove za rad na
predlozenoj temi doktorske disertacije.

1.3. Ocena podobnosti kandidata za rad na predlozenoj temi

Na osnovu navedenih podataka o kandidatu, spiska polozenih ispita i odradenih obaveza kandidat je
sakupio 90 ESPB bodova. Prema nastavnom planu i programu doktorskih akademskih studija
Saobracajnog fakulteta (Clan 4. Pravilnika doktorskih akademskih studija Saobracajnog fakulteta -
studijski program Saobracaj), kandidat Nikola Petrovi¢, dipl. mas. inZ. je ispunio sve obaveze u
cilju izrade doktorske disertacije. Komisija je misljenja, zasnovanog na napred iznetim Cinjenicama
0 dosadadnjem radu i rezultatima, da kandidat Nikola Petrovi¢ ispunjava sve uslove da pristupi
izradi doktorske disertacije pod naslovom Upravljanje uticajima urbanizacije i vidovima
saobracaja na kvalitet Zivotne sredine. Predlozeni naziv teze na engleskom je Managing the
impacts of urbanization and transport modes on the environment quality.

2. Predmet i cilj istraZivanja

Svaki vid saobracaja uzrokuje zagadenje vazduha, vode ili zemlje, ali su njihovi negativni efekti
razliciti. Istovremeno, svaki vid saobracaja ostvaruje razliCiti obim prevoza robe i putnika. U
razvijenim drZzavama se posvecuje paZnja razvoju pomorskog, ali i saobracaju unutradnjim plovnim
putevima. Medutim, uceS¢e ovog vida saobracaja u prevozu robe na teritoriji Evropske Unije (EU)
je oko 4% [1]. lako Zeleznicki saobracaj predstavlja ekoloski prihvatljiv i energetski najefikasniji
vid saobracaja, obim prevoza robe u Zeleznickom saobracaju beleZi smanjenje. U EU dominantnu
ulogu u prevozu putnika i robe ima drumski saobrac¢aj. | pored brojnih nedostataka koji karakteriSu
drumski saobracaj kao Sto su degradacija kvaliteta Zivotne sredine, zagadenje vazduha i velika
potrodnje energije, on je uspeo da zadrZi vodefu ulogu zahvaljuju¢i svojoj elasticnosti tj.
sposobnosti da preveze bilo koju koli€inu robe, kao i da ostvari prevoz putnika i robe do zeljene
destinacije. Sa jedne strane, privredni rast i razvoj predstavljaju jedan od najznaCajnijih faktora
neravnomernosti razmestaja kapaciteta i razvoja drumskog saobracaja, dok sa druge strane, drumski
saobracaj ima znaCajan uticaj na drusStveni proizvod i promene u strukturi privrede.

S obzirom da je sve viSe izrazen konflikt izmedu povecanih zahteva za mobilno¢u, povecanog
pritiska na kapacitete Zivotne sredine i povecanih energetskih potreba, odrZivi razvoj se postavlja
kao jedina moguca koncepcija dugorotnog razvoja transporta. Instrumenti politike odrZive
mobilnosti koji se implementiraju na lokalnom nivou imaju u sustini mnogo Sire dejstvo. Komisija
Ujedinjenih Nacija za Zivotnu sredinu i razvoj (WCED - World Commision on Environment and
Development) 1987. godine je istakla tri osnovne komponente odrZivog razvoja: zastita Zivotne
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sredine, privredni rast i socijalna jednakost [13]. Privredni rast treba da se razvija u okviru
kapaciteta zivotne sredine, odnosno ekoloSkih ograniCenja planete. Privredni rast u drzavama u
tranziciji praten je nekontrolisanim povecanjem mobilnosti koje je prouzrokovalo razlicite
probleme kao Sto su povecanje nivoa buke, saobracajnih guzvi i velikih vremenskih gubitaka svih
ucesnika u saobracaju u urbanim sredinama i znatno povecanje zagadenja vazduha i degradacije
zivotne sredine na lokalnom i nacionalnom nivou.

Meduzavisnost izmedu dohotka per capita (po glavi stanovnika) i stepena zagadenosti zivotne sredine
odredenog drustva moZe se objasniti pomocu Kuznetsove ekoloSke krive [2]. Kriva pokazuje da ukoliko
se odredeno drustvo nalazi na niZzem nivou razvoja, stepen zagadenja je manji. Sa pove¢anjem dohotka
per capita raste i stepen zagadenosti dok dohodak per capita ne dostigne taCku preokreta. Nakon tacke
preokreta koja nije ista za sve drZave i koja zavisi od vrste posmatranog zagadenja, povecanje dohotka
per capita utiCe na smanjenje stepena zagadenosti, jer je drustvo spremno da viSe ulaze u zastitu Zivotne
sredine. Istrazivanja su ukazala da postoji jaka linearna korelaciona veza izmedu emisije ugljen-dioksida
(COy) i bruto-domaceg proizvoda (GDP — Gross Domestics Product) [2] [3]. Yandle i njegovi saradnici
[4] su ukazali da se polazeci od koncepta Kuznetsove ekoloSke krive moZe objasniti meduzavisnost
izmedu privrednog rasta i emisije CO,. U svom istrazivanju Duchon [5] je dokazao da postoji linearna
veza izmedu CO; koji emituje drumski saobracaj i GDP per capita. U doktorskoj tezi posebna paznja
bice posvecena kvantifikaciji uticaja svakog vida saobraCaja zagadivanju vazduha u EU, kao i
meduzavisnosti izmedu vidova saobracaja (njihovog uceS¢a u prevozu putnika ili dobara), zagadenju
vazduha, dohotku per capita i privrednog rasta u EU.

Gradovi kao efikasna forma organizacije ljudskog drustva i motori ekonomskog razvoja, su ujedno
podrucja ukrstanja razliCitih vidova prevoza Kkoji koriste zajedniCku infrastrukturu - od
individualnog motorizovanog, preko javnog gradskog prevoza, do nemotorizovanih - biciklistickog
i peSackog saobracaja. Koncept odrZive mobilnosti za grad kao celinu zna€i slobodu i mogucnost
kretanja za sve stanovnike grada bez obzira na uzrast, materijalni status, zanimanje i zdravstveno
stanje kako za sadaSnje, tako i buduce generacije [6].

Poslednju deceniju karakteriSe znaCajni razvoj urbanih sredina. U gradovima EU zivi Cak 75%
stanovnistva, u gradovima drzava u tranziciji koje su Clanice Evropske Unije zivi oko 64% stanovnistva,
a u urbanim podrucjima u Republici Srbiji 56% [7]. Procenjuje se da su gradovi EU odgovorni za oko
23% karbonskih emisija transporta (od Cega su za 70% odgovorni putnicki automobili), kao i da se 40%
saobracajnih nezgoda dogodi u gradskim podrucjima. Emisija efekata staklene baste, odnosno emisija
GHG u gradovima u drzavama u tranziciji belezi znacajan rast u XXI veku zbog privrednog razvoja,
povecanja uceS¢a urbane u ukupnoj populaciji i rastuceg stepena motorizacije [8] [9] [10].

Fundamentalni dokument transportne politike EU, Bela knjiga pod nazivom “Plan za jedinstvenu
evropsku oblast transporta ka konkurentnijem i resursno efikasnijem transportnom sistemu” posebnu
paznju poklanja transportu u gradovima. Centralne teme su planovi odrzive mobilnosti u gradovima
(SUMP- Sustainable Urban Mobility Plan); rezimi naplate putarine i ograni€avanje pristupa; upravljanje
teretnim tokovima i vece uCeSCe zelenog transporta. Dva konkretna, kvantitativna cilja vezana za
putnicki i teretni transport u gradovima su: prepoloviti upotrebu automobila na konvencionalna goriva u
gradovima do 2030. godine i izbaciti ih postepeno iz upotrebe do 2050. godine; i postici city logistiku
bez karbonskih emisija (‘essentially CO,-free city logistics’) u glavnim gradskim centrima do 2030
godine. U osnovi je postepeno uklanjanje vozila sa konvencionalnim gorivima iz gradske sredine i
uvodenje vozila na alternativni pogon, kao i prelazak na kolektivne i nemotorizovane nacine
transporta (javni gradski transport putnika-JGTP, bicklisticki saobracaj, peSacenje). Prema
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aktuelnim podacima Eurostat-a ucinak EU je ,,skroman“. UfeS¢e novih automobila na alternativni
pogon u ukupnom broju novih vozila kod vecine €lanica EU je manji od 1% [11]. U kontekstu
javnog gradskog transporta putnika problem je Sto drumska vozila javnog gradskog prevoza (pre
svega autobusi) predstavljaju velike ,,zagadivaCe“, pa je doprinos prelaska na JGTP smanjenju
emisija uslovljen time da gradski autobusi koriste alternativne izvore energije [12].

Pored Bele knjige o transportu okvir odrzivog transporta u gradovima predstavlja i Paket mera za
urbanu mobilnost (Urban Mobility Package) iz 2013. godine kao i Paket mera za Cist i energetski
efikasan urbani transport (koji predstavlja set direktiva i uredbi koje se odnose na alternativna goriva,
zelene javne nabavke, emisije motornih vozila i slicno). Za razliku od seta direktiva i uredbi za Cist i
energetski efikasan urbani transport koje su obavezujuce za ¢lanice EU, paket mera za urbanu mobilnost
nije obavezujuci vec vise sluZi kao set smernica za lokalne samouprave i usmeren je ka razmeni znanja i
iskustava, pronalazenju najbolje prakse i finansijske podrske, kao i unapredenju saradnje i usmeravanju
istrazivanja ka pronalazenju konkretnih reSenja za probleme mobilnosti u gradovima.

Uzimajuci u obzir navedeno upravljanje uticajima urbanizacije i vidovima saobracaja na kvalitet
Zivotne sredine moZe biti posmatrano u kontekstu standarda koje sadaSnje i buduce Clanice u EU
moraju ispuniti (“top-down" pristup), a koje podrazumevaju obaveze lokalnih samouprava (kao Sto su
kvantitativni ciljevi Bele knjige za gradove i paket direktiva za Cist i energetski efikasan transport)
[13]. U drugom sluCaju moZze biti posmatrano iz perspektive planiranja odrzive mobilnosti u gradskim
sredinama u skladu sa Paketom mera EU za odrZivu mobilnost ("bottom-up pristup)".

U skladu sa tim u ovoj doktorskoj disertaciji Ce biti razmatrana dva nivoa upravljanja uticajima
urbanizacije i vidovima saobraCaja na kvalitet Zivotne sredine: nivo EU i nivo grada (lokalne
samouprave, konkretno grada NiSa). Prema nalazima istrazivanja sprovedenog u toku 2013. godine rast
urbane populacije u gradu NiSu utice na frekventnost vozila koja predstavljaju jedan od glavnih izvora
emisije CO,[14]. Takode rezultati istrazivanja ukazuju da je javni gradski prevoz glavni izvor zagadenja
Zivotne sredine posmatrano u odnosu na druge vidove prevoza putnika na teritoriji grada Nisa. Stoga,
potrebno je planirati mere koje mogu doprineti smanjenju ovih emisija kao Sto je postepeno povlacenje
iz eksploatacije autobusa sa EURO 1 i EURO 2 standardom, uvodenje novih autobusa (EURO 4,
EURO 5, ...) i razvojluvodenje elektro podsistema javnog gradskog prevoza putnika - trolejbus.

Predmet istraZivanja ove doktorske disertacije je analiza uticaja urbanizacije i vidova saobraCaja na
kvalitet vazduha i zivotne sredine na nacionalnom/regionalnom i lokalnom nivou u razlicitim ekonomskim
uslovima. Cilj istrazivanja je kreiranje modela na bazi veStackih neuronskih mreza (ANN - Atrtificial
Neural Network) sa metodom ekstremnog ucenja (ELM - Extreme Learning Machine) koji ¢e omoguditi
donosiocima odluka na razliitim nivoima upravljanja da ocene uticaje urbanizacije i vidova saobracaja na
kvalitet vazduha i utvrdi optimalna kombinacija vidova saobracaja koja bi doprinela kontroli ovih uticaja.

Ciljevi doktorske disertacije su:

e da se utvrdi optimalna kombinacija vidova saobraCaja za prevoz putnika i dobara koja bi
doprinela ostvarivanju privrednog rasta i razvoja i smanjenju zagadenja vazduha u EU,

e da se utvrdi uticaj svakog vida saobracaja na kvalitet Zivotne sredine u EU,

o da se identifikuje, modelira i upravlja nelinearnim dinamickim procesima koris¢enjem neuronskih
mreza za ucenje primenom algoritama na bazi greSke u pristupima odredivanju uticaja vidova
saobracaja na zagadenje vazduha u zavisnosti od ekonomskih uticaja i urbanizacije,

e da se unapredi viSekriterijumska analiza u delu dodeljivanja tezinskih koeficijenata radi izbora
najbolje alternative odnosno izbora prevoznog sredstva podsistema javnog gradskog
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transporta putnika (trolejbus, autobus sa konvencionalnim dizel motorom i sa alternativnim
pogonima) prema datim kriterijumima (zagadivaci vazduha, energetska efikasnost, zagadivaci
vazduha, tehniCke karakteristike vozila, investicioni troskovi i troSkovi odrzavanja).

[1] European Commission, EU transport in figures, Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2016.
Available at: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pocketbook2016.pdf

[2] Kuznets, S. (1955). Economic Growth and Income Inequality. The American Economic Review, 45(1), 1-28.

[3] Grossman, G.M., Krueger, A.B. (1995). Economic Growth and the Environment. The Quarterly Journal of
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kvantifikacije uticaja ekonomskog okruzenja na zagadenje vazduha prouzrokovano transportom u
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5. Ocekivani naucni doprinos

U skladu sa definisanim predmetom istrazivanja i postavljenim ciljevima, ocekivani naucni i
praktiCni doprinosi predlozenog istrazivanja su:

e sistematizacija, preispitivanje i nadgradnja dosadasnjih teorijskih i prakticnih doprinosa u
pristupima odredivanju uticaja vidova saobracaja na zagadenje vazduha u zavisnosti od
stepena urbanizacije i ekonomskih faktora (dohotka per capita, privrednog rasta, potrosnje
energije i zaposlenosti u transportnom sektoru);

e razvoj modela za vrednovanje uticaja vidova saobracaja na zagadenje vazduha u zavisnosti
od stepena urbanizacije i ekonomskih faktora;

e modelovanje zavisnosti rasta urbane populacije i degradacije zivotne sredine na
nacionalnom/regionalnom i lokalnom nivou;

o formiranje baze podataka o nivou uticaja emitera polutanata i buke saobracCaja na kvalitet
Zivotne sredine, na osnovu terenskih merenja u urbanoj sredini;

e modifikacija viSekriterijumske analize u delu dodeljivanja tezinskih koeficijenata radi
formiranja modela rangiranja podsistema javnog saobracaja prema njihovom doprinosu
kvalitetu Zivotne sredine u odabranoj urbanoj sredini.

Ostvareni naucni rezultat koji se odnosi na uticaj rasta urbane populacije na kvalitet zivotne sredine
u odabranoj urbanoj sredini (grad NiS) je publikovan u medunarodnom nau¢nom casopisu
kategorije M21a [14].

6. Plan istraZivanja i struktura rada

Planirano istraZivanje u okviru doktorske disertacije bice izvedeno u skladu sa okvirnim sadrzajem
disertacije, predmetom i polaznim hipotezama istrazivanja.

e Prva faza obuhvata pregled literature, naucnih i strucnih radova, analizu dosadasnjih
rezultata vezanih za temu istrazivanja.

e Druga faza predvida definisanje metodologije istrazivanja za utvrdivanje uticaja vidova
saobracaja na kvalitet Zivotne sredine u zavisnosti od nivoa urbanizacije, dohotka per capita
i privrednog rasta na nivou EU i na nivou konkretne, odabrane urbane sredine.

e Treca faza predvida definisanje ulaznih i izlaznih parametara, formiranje i razvoj modela
upravljanja uticajima urbanizacije i vidova saobracaja na zagadenje vazduha u EU. Ona
podrazumeva i razvoj modela za utvrdivanje uticaja vidova saobracaja na kvalitet Zivotne
sredine u odredenoj urbanoj sredini (grad NiS).

o Cetvrta faza predvida verifikaciju postavljenih hipoteza, formiranje zakljutaka, smernica i
preporuka za dalja istrazivanja i zavrSnu obradu disertacije.



7. Zakljucak i predlog

Na osnovu uvida u prijavu teme doktorske disertacije, kao i na osnovu uspeSno odbranjenog
predloga istrazivanja u okviru doktorske disertacije, Komisija zakljuCuje da je tema koju predlaze
kandidat u nau¢nom i strutnom smisu znaCajna i aktuelna i da pruZza mogucnosti za postizanje
nau¢nog doprinosa koji je kandidat naveo i obrazlozio u prijavi. Uvidom u dosadasnji naucni i
stru¢ni rad kao i u reference kandidata, Komisija smatra da je Nikola Petrovi¢, diplomirani maSinski
inZenjer, podoban da obradi predlozenu temu.

Na osnovu svega izloZzenog Komisija predlaze Nastavno-nau¢nom vecu Saobracajnog fakulteta
Univerziteta u Beogradu da prihvati predlozenu temu doktorske disertacije pod nazivom
-UPRAVLJANJE UTICAJIMA URBANIZACIJE | VIDOVIMA SAOBRACAJA NA KVALITET
ZIVOTNE SREDINE”. Tema pripada naucnoj oblasti Tehnitko-tehnolo3kih nauka, podrugje
“Saobracajno inZenjerstvo”, gde je Saobracajni fakultet mati¢an za navedeno nauc¢no podrulje. Za
mentora Komisija predlaZze dr NebojSu Bojovica, redovnog profesora Saobracajnog fakulteta u
Beogradu.

U Beogradu, 28.02.2017. godine,

CLANOVI KOMISIJE

dr NebojSa Bojovi¢, redovni profesor
Univerzitet u Beogradu - Saobracajni fakultet

dr Marijana Petrovi¢, vanredni profesor
Univerzitet u Beogradu - Saobracajni fakultet

dr Milo$§ Milovancevié, vanredni profesor
Univerzitet u NiSu - MaSinski fakultet

10



YHuBep3uTeT y beorpaay CaobpahajHu dpakynter

HactaBHO Hay4HOMm Behy

Opnykom HacrasHo-Hay4Hor seha (6p. 25/6 og 17.02.2017.) oapxaHor 14.02.2017. roanHe oapeheHn cmo
y Komucujy 3a jaBHy oabpaHy npepsora UcTpaxkmnsara KaHguaata Hukone Metposuha, guna. mall.vHXK. y
OKBMPY AOKTOPCKE AucepTauuje ca NpeanoKeHOM TEMOM Mo4, PasHUM Ha3uBOM ,Ynpas/bakbe yTMLajuma
ypbaHusaumje n Buaosmnma caobpahaja Ha KBaIUTET XKUBOTHE cpeguHe”.

U3BELLTAIJ

Jana 23.02.2017. rogmHe KaHaungat Hukona Metposuh, ANMNA.MAL.UHXK., CTYAEHT LOKTOPCKMX aKaZEMCKUX
CTyAMja, yCreLHo je oAbpaHNo Npeasior UCTPaXKMBakba Y OKBUPY AOKTOPCKE AUCepTaLMje ca NPes/oKeHOM
TEMOM oA pagHUM Ha3MBOM ,YNpaB/batbe yTULAjuma ypbaHusaumje n BugoBuma caobpahaja Ha KBaauteT
YKMBOTHE cpeguHe”.

Komucwmja:

Op Hebojwa bojosuh, peaosHu npodecop

YHuBep3uTeT y beorpaay — CaobpahajHu dparynter

Op MapwujaHa MNeTtposuh, BaHpeaHW npodecop

YHuBep3uTeT y beorpaay — CaobpahajHu dparynter

Op Munow MunosaHuyesuh, BaHpegHW npodecop

MawmnHcKku paryntet y Huwy
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YHWBEP3MUTET ¥ BEOTPALY - CAOBPARAJHKM PAKYJNITET

Tenethon: 011 30 96 207; 011 39 76 017, cbake: 071 30 96 704
CpBuja, 11000 Beorpag, Bojeoae Crene 305 www.sf.bg.ac.rs

Epoj aokymenTa S/67
14.03.2017, beorpan

YBEPEIE

[a je Hukona (Cno6oaaH) NeTpoeuh cTygest CAOBPARAJHOI dakynTeTa Ha OKTOPCKIAM

akagemckvM CTyAujama, ynucaH Ha Apyry roavty cTyanja weoncke 2016/17, nonoxuo cnegehe

npegueTe:
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5, Opabpaqa Nomasrea W3 CNepauMoHa UCTREHHBEHE MATEMETHYKD {7.00) 1
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