
УНИВЕРЗИТЕТ У БЕОГРАДУ 

САОБРАЋАЈНИ ФАКУЛТЕТ 

 

НАСТАВНОМ - НАУЧНОМ ВЕЋУ 

 

Предмет: Подобност теме и кандидата Марка Маслаћа за израду докторске  дисертације 

 

 

Одлуком Наставно - научног већа Саобраћајног факултета бр. 475/3 од 10.05.2017. године, 

именовани смо за чланове Комисије за оцену подобности теме и кандидата Марка 

Маслаћа за израду докторске дисертације и научне заснованости теме „Развој и 

унапређење метода за самопроцену понашања учесника у саобраћају и транспорту“. 

 

На основу приложеног материјала, уз Захтев кандидата, Комисија подноси следећи 

ИЗВЕШТАЈ 

 

1. Подаци о кандидату 

1.1. Биографски подаци 

Марко Маслаћ маст. инж. саобр. је рођен 03.01.1989. године у Крагујевцу. Након 

успешног завршетка средње школе, 2008. године уписао је Саобраћајни факултет у 

Београду на одсеку за Друмски и градски саобраћај и транспорт, смер Безбедност 

саобраћаја. Дипломирао је 2012. године на Катедри за Безбедност саобраћаја и моторна 

возила, са просечном оценом у току студирања 8.88 (осам осамдест осам) и са укупно 240 

ЕСПБ бодова стекао академски назив ДИПЛОМИРАНИ ИНЖЕЊЕР САОБРАЋАЈА. 

Завршни рад под називом „Анализа безбедности двоточкаша у саобраћају у Београду, са 

освртом на фактор пут“, одбранио је из предмета Безбедност саобраћаја, са оценом 10.  

 

Након завршених Основних академских студија уписао је Мастер академске студије у 

октобру 2012. године на Саобраћајном факултету, Универзитета у Београду на одсеку за 

Друмски саобраћај, смер Безбедност друмског саобраћаја. Завршио је Мастер академске 

студије 2013. године са просечном оценом 9.43 (девет четрдест три) и са укупно 300 ЕСПБ 

бодова стекао академски назив МАСТЕР ИНЖЕЊЕР САОБРАЋАЈА. Мастер рад под 

називом „Истраживање ставова и понашања пешака у саобраћају у Београду“, одбранио је 

из предмета Безбедност саобраћаја, са оценом 10. 
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Уписао је докторске студије 2014. год. на Саобраћајном факултету Универзитета у 

Београду на студијском програму Саобраћај и положио све испите предвиђене на том 

студијском програму са просечном оценом 9.63 (девет шездесет три).  

 

Од 2013. године запослен је на Високој техничкој школи струковних студија Крагујевац, 

као сарадник у настави за уже области: Планирање простора, инфраструктура и 

Безбедност и регулисање саобраћаја. 2015. године изабран је у звање асистента у истој 

области.  

 

1.2. Стечено научно-истраживачко искуство 

Преглед положених испита и испуњених обавеза на докторским студијама 

Кандидат Марко Маслаћ је уписао докторске студије на Саобраћајном факултету 

Универзитета у Београду у новембру 2014. године. На докторским студијама положио је 

следеће испите: 

Р.Б. Предмет Оцена ЕСПБ ДАТУМ 

1. 
Системи за подршку одлучивању у саобраћају и 

транспорту 
8 7 02.10.2015 

2. Базе података у безбедности саобраћаја 10 7 28.10.2015 

3. Транспортна средства за превоз опасне робе 10 7 30.10.2015 

4. 
Саобраћајно васпитање и образовање у безбедности 

саобраћаја 
10 7 30.10.2015 

5. Управљање ризиком у транспорту опасне робе 9 7 12.07.2016 

6. 
Квантитативне анализе безбедности саобраћаја – 

мерење безбедности 
10 7 12.07.2016 

7. Управљање безбедношћу саобраћаја 10 7 22.09.2016 

8. Савремене методе унапређења безбедности путева 10 7 14.02.2017 

Укупно  56  

Кандидат је у оквиру докторских студија испунио и следеће обавезе: 

Р.Б. Обавеза ЕСПБ ДАТУМ 

1. Годишњи рад на семинару 4 17.11.2015 

2. 
Предлог истраживања у оквиру докторске 

дисертације и одбрана пред комисијом 
16 01.06.2017 

Укупно 20  

 

Као организатор и излагач радова учествовао је на акредитованом семинару „Савремене 

тенденције у друмском саобраћају“, који је школа организовала 2015. године, у сарадњи са 

Министарством просвете. Учествовао је у пројекту Министарства грађевинарства, 

саобраћаја и инфраструктуре и Удружења „Безбедност саобраћаја у локалној заједници“ 

под називом „Анализа постојећег стања безбедности саобраћаја и управљањe 

безбедношћу саобраћаја на локалном нивоу“, спроведеном у Крагујевцу. Учествовао је у 

бројним активностима школе, између осталих и у организацији Обележавања дана сећања 

на жртве саобраћајних незгода 2014. године у Крагујевцу. 
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Такође је био аутор и учесник показне вежбе о значају употребе сигурносног појаса 2015. 

године такође у Крагујевцу, које је школа спровела у сарадњи са Агенцијом за безбедност 

саобраћаја. 

 

Присуствовао је бројним међународним и домаћим конференцијама и семинарима, а као 

аутор и коаутор се појављује на 22 стручно - научних радова, објављеним у зборницима 

радова. Поседује и рад објављен у међународном научном часопису. 

 

Радови у научним часописима међународног значаја објављени у целини (М22): 

1. Antić, B., Pešić, D., Milutinović, N., Maslać, M., (2016). Pedestrian behaviours: 

Validation of the Serbian version of the pedestrian behaviour scale. Transportation 

Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour 41(2016): 170-178, ISSN: 1369-

8478; IF:1.444 (2016); http://dx.doi.org/10.1016/j.trf.2016.02.004.  

 

Радови објављени у зборницима радова са међународног научног скупа објављени у 

целини (М33): 

1. Antić, B., Pešić, D., Milutinović, N., Maslać, M. Pedestrian behaviour in traffic: 

validation and improvement of pedestrian behaviour scale in Belgrade. AIIT 

International Congress on Transport Infrastructure and Systems, Roma, Italy, 10-12. 

аpril, 2017. ISBN 978-1-138-03009-1. 

2. Антић, Б., Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Понашања возача у Србији: Упоредна 

анализа ризичних понашања возача аматера и професионалних возача. 12. 

Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Тара, 

Србија, 19-22. април, 2017. ИСБН 978-86-7892-925-0. 

3. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Избор траса за кретање возила која транспортују 

опасну робу – Пример град Крагујевац. 12. Међународна конференција Безбедност 

саобраћаја у локалној заједници, Тара, Србија, 19-22. април, 2017. ИСБН 978-86-

7892-924-3. 

4. Антић, Б., Пешић, Д., Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Валидација DBQ упитника у 

Србији: Мерење ризичних понашања возача путничких аутомобила. 5. 

Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Бања 

Лука, Република Српска, 27-28. октобар, 2016. ИСБН 978-99976-618-7-6. 

5. Maslać, M., Milutinović, N., Božović, M. Ispitivanje prediktora rizičnih ponašanja 

vozača putničkih automobila u Srbiji primenom DBQ. XIII International Symposium 

"ROAD ACCIDENTS PREVENTION 2016", Novi Sad, Serbia, 13-14. оktobar, 2016. 

ISBN 978-86-7892-855-0. 

6. Mаслаћ, M., Милутиновић, Н. Упоредна анализа старих и нових истраживања 

брзине кретања пешака. Саветовање са међународним учешћем на тему: 

САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, Златибор, Србија, 19-21. мај, 2016. ИСБН 978-86-

86931-13-9. 

7. Божовић, М., Маслаћ, М. Избор траса за кретање возила која транспортују 

опасну робу са аспекта управљања ризиком. Саветовање са међународним 

учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, Златибор, Србија, 19-21. мај, 2016. 

ИСБН 978-86-86931-13-9. 

 

http://dx.doi.org/10.1016/j.trf.2016.02.004
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8. Антић, Б., Пешић, Д., Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Понашања професионалних 

возача: Мерење ризичних понашања возача који врше превоз опасне робе у Србији. 

11. Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, 

Врњачка Бања, Србија, 13-16. април, 2016. ИСБН 978-86-7020-345-7. 

9. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. SMAC – Програм за симулацију судара аутомобила. 

Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, 

Златибор, Србија, 14-16. мај, 2015. ИСБН 978-86-86931-12-2. 

10. Јовановић, А., Маслаћ, М. Рутирање возила три транспорту опасне робе. 

Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, 

Златибор, Србија, 14-16. мај, 2015. ИСБН 978-86-86931-12-2. 

11. Антић, Б., Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Методе избора трасе за кретање возила 

за транспорт опасне робе у функцији безбедности саобраћаја. 10. Међународна 

конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Крагујевац, Србија, 22-

25. април, 2015. ИСБН 978-86-7020-315-0. 

12. Маслаћ, М., Вићентијевић, М. Новине у системима активне безбедности возила. 

Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, 

Златибор, Србија, 15-17. мај, 2014. ИСБН 978-86-86931-10-8. 

13. Маслаћ, М., Милутиновић, Н. Употреба заштитних кацига у Београду. 

Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, 

Златибор, Србија, 15-17. мај, 2014. ИСБН 978-86-86931-10-8. 

14. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Нове верзије програма PC CRASH  и Virtual CRASH. 

Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, 

Златибор, Србија, 15-17. мај, 2014. ИСБН 978-86-86931-10-8. 

15. Маслаћ, М., Милутиновић, Н., Миленковић, М. Истраживање ставова и 

понашања пешака у конкретној локалној заједници – Пример града Београда. 3. 

Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Бања 

Лука, Република Српска, 30-31. октобар, 2014. ИСБН 978-99976-618-2-1. 

16. Маслаћ, М., Миленковић, М. Анализа ставова и понашања пешака у саобраћају – 

Предуслов унапређења нивоа безбедности саобраћаја у локалној заједници. 9. 

Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној заједници, Зајечар, 

Србија, 09-11. април, 2014. ИСБН 978-86-7020-275-7. 

17. Миленковић, М., Маслаћ, М., Трифуновић, А. Утицаји коришћења мобилних 

телефона на понашања пешака приликом преласка улице на несигналисаним 

раскрсницама. 9. Међународна конференција Безбедност саобраћаја у локалној 

заједници, Зајечар, Србија, 09-11. април, 2014. ИСБН 978-86-7020-275-7. 

18. Маслаћ, М. Анализа безбедности саобраћаја двоточкаша у Београду, са освртом 

на фактор пут. Саветовање са међународним учешћем на тему: САОБРАЋАЈНЕ 

НЕЗГОДЕ, Златибор, Србија, 9-11. мај, 2013. ИСБН 978-86-86931-09-2. 

19. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Технички параметри за оцену могућности настанка 

повреда приликом судара возила. Саветовање са међународним учешћем на тему: 

САОБРАЋАЈНЕ НЕЗГОДЕ, Златибор, Србија, 9-11. мај, 2013. ИСБН 978-86-86931-

09-2. 
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Радови објављени у зборницима радова са националног научног скупа објављени у 

целини (М63) 

 

1. Maslać, M., Milutinović, N., Božović, M. Ispitivanje brzina kretanja pešaka na 

pešačkim površinama i na kolovozu. 15. Simpozijum Veštačenje saobraćajnih nezgoda i 

prevare u osiguranju, Soko Banja, Srbija, 18-20. mаrt, 2016. ISBN 978-86-7395-335-9. 

2. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Модел раванске механике судара возила. 14. 

Симпозијум Вештачење саобраћајних незгода и преваре у осигурању, Перућац, 

Србија, 26-29. март, 2015. ИСБН 978-86-7395-335-9. 

3. Милутиновић, Н., Маслаћ, М. Моделовање сударног положаја пешака и 

утврђивање брзине пешака у тренутку судара. 13. Симпозијум Вештачење 

саобраћајних незгода и преваре у осигурању, Дивчибаре, Србија, 13-16. новембар, 

2014. ИСБН 978-86-7395-329-8. 

 

Извештај са јавне усмене одбране предложене теме докторске дисертације 

 

Јавна усмена одбрана предложене теме докторске дисертације одржана је 26.06.2017. 

године на Саобраћајном факултету у Београду, пред Комисијом у саставу: 

 

1. Др Борис Антић, ванредни професор, Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет; 

2. Проф. др Крсто Липовац, редовни професор, Универзитет у Београду - Саобраћајни 

факултет; 

3. Проф. др Светлана Чичевић, редовни професор, Универзитет у Београду - Саобраћајни 

факултет; 

4. Др Далибор Пешић, доцент, Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет; 

5. Проф. др Драган Јовановић, редовни професор, Универзитет у Новом Саду - Факултет 

техничких наука. 

 

На почетку одбране председник Комисије др Борис Антић упознао је присутне са 

хронологијом пријаве теме и одлукама Наставно - научног већа. Затим је изнета и кратка 

биографија кандидата са основним подацима о пријављеној теми докторске дисертације. 

 

Одбрана је настављена презентацијом основних поставки предложене теме, коју је 

Кандидат изложио у трајању од 15 минута.  

 

По завршеној презентацији, чланови Комисије су Кандидату поставили питања и дали 

сугестије за даљи рад на предложеној теми. Питања из публике није било. 

 

Комисија се потом повукла на већање и једногласно донела следећи закључак: 

 

Комисија је констатовала да је излагање Кандидата било јасно, концизно и квалитетно, и 

да је Кандидат успешно одговорио на сва постављена питања. Комисија је донела заључак 

да је Кандидат успешно одбранио предложену тему и тиме стекао право да настави рад 

на докторској дисертацији. 
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1.3. Оцена подобности кандидата за рад на предложеној теми 

 

На основу наведених података о кандидату, списка положених испита и одрађених обавеза 

кандидат је сакупио 76 ЕСПБ бодова. Према наставном плану и програму докторских 

академских студија Саобраћајног факултета (Члан 4. Правилника докторских академских 

студија Саобраћајног факултета - Студијски програм Саобраћај), кандидат Марко Маслаћ, 

маст. инж. саобр., испунио је све обавезе у циљу израде докторске дисертације.  

 

Реализована истраживања  и објављени радови кандидата суштински су повезани са 

научном облашћу којој припада тема предложене докторске дисертације и квалификују 

кандидата за успешан и ефикасан како теоријски, тако и експериментални рад на 

предложеној теми. 

 

Комисија је мишљења, заснованог на напред изнетим чињеницама о досадашњем раду и 

резултатима, да кандидат Марко Маслаћ испуњава све услове подобности за рад на 

предложеној теми „Развој и унапређење метода за самопроцену понашања учесника у 

саобраћају и транспорту“. 

 

2. Предмет и циљ истраживања 

 

Проучавање понашања упитником, путем самопријављених понашања испитаника, 

широко је признато као валидно мерење у науци (Corbett, 2001). Посебан допринос 

примене упитника у проучавањима понашања је у разумевању психолошких фактора који 

могу објаснити та понашања. Самопријављена понашања представљају посебан пут 

добијања знања о понашањима испитаника, који помаже у истраживању вишеструких 

фактора који се појављују у сложеном феномену понашања. Безбедност саобраћаја на 

путевима у највећој мери зависи од понашања учесника у саобраћају. Сходно томе, 

познавање њихових понашања доприноси разумевању потреба учесника у саобраћају, а 

самим тим и у превентивном деловању у области безбедности саобраћаја.  
 

Проучавање понашања учесника у саобраћају састоји се од коришћења декларисаних 

циљаних упитника понашања који омогућавају добијање знања о ризичним понашањима 

(Zhou et Horrey, 2010; Zhou et al., 2009). Овакав метод омогућава да се обимније 

класификује понашање испитаника у систему фактора понашања (Elliott et Baughan, 2004). 

Поред тога, на овај начин је обезбеђен и оквир у којем ће се проучавати низ важних 

питања, као што је то која је врста понашања повезана са настанком саобраћајне незгоде и 

како психолошки механизми објашњавају такво понашање. 
 

Подаци добијени на основу самопријављених понашања често су литератури посматрани 

са дозом резерве, из разлога поузданости добијених резултата. Ипак, бројне студије су 

показале да самопријављена понашања одговарају стварном понашању у саобраћају. West 

et al., (1993) утврдио је корелацију од 0.65 између пријављених понашања везаних за 

брзину и снимљених брзина на терену. Поред тога још двојица аутора (Ingham, 1991; Rolls 

et al., 1991) утврдила су високе корелације између самопријављених понашања и стварних 

понашања учесника у саобраћају снимљених на терену. Велики број истраживања у свету 

реализован је са намером да се измере одређења ризична понашања учесника у саобраћају, 

која могу бити у вези са настанком саобраћајне незгоде.  
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Разлог за спровођење ових истраживања огледа се у чињеници да се људски фактор као 

доприносилац настанку саобраћајне незгоде јавља у 90 - 95% (Rumar, 1985). Упитници 

понашања могу бити користан алат да се путем самопријављених понашања учесника у 

саобраћају предвиди њихово учешће у саобраћајној незгоди. 

 

Поред класифицикација врста понашања понашања, важне модификације почетне верзије 

упитника понашања односиле су се и на број ставки које дефинишу одређену врсту 

понашања. Додавањем нових, мењањем постојећих и избацивањем прекобројних, упитник 

понашања је у зависности од аутора који га је применио, прилагођаван подручју 

истраживања и категорији посматраних учесника у саобраћају. Међутим, упркос 

разликама све модификоване верзије су релативно дуге и захтевају дуготрајно и заморно 

попуњавање што свакако може ограничити употребљивост овог инструмента. 

 

Верзије са великим бројем ставки, могу да смање стопу успешног попуњавања упитника 

или да изазову одбојност код испитаника и њихово одбијање да учествују у попуњавању. 

Поред тога, могуће последице се могу исказати и кроз игнорисање одређених ставки, 

давање пристрасних или насумичних одговора како би скратили време потребно за 

попуњавање упитника. У литератури се поред наведеног може наићи и на податак да 

испитаници са нижим степеном образовања показују већу одбојност према дугачким 

верзијама упитника и одбијају да учествују у њима (Curtin et al., 2000; Groves et al., 2000). 

Узимајући у обзир да студије које имају за циљ добијање знања о понашањима учесника у 

саобраћају треба да укључе све класе друштва, краће верзије ових упитника повећале би 

број испитаника са ниским степеном образовања.  

 

Имајући у виду наведене податке, већина истраживача данас присталица је формирања 

краћих верзија упитника понашања, коришћењем ставки које су у претходним верзијама 

имале највеће факторе оптерећења. Упитници понашања се применом интервалних скала 

преводе у мерне инструменте. Основни задатак ових мерних инструмената је приказивање 

објективних резултата истраживања на скали понашања. Поред тога, добијени резултати 

описују се применом факторске анализе, формирањем фактора и фактор скорова.  

 

Предмет докторске дисертације, у ширем смислу, представљаће понашања одабраних 

категорија учесника у саобраћају и транспорту, док у ужем смислу представља 

дефинисање и развој процедура за спровођење проучавања понашања одабраних 

категорија учесника у саобраћају и транспорту на одређеном подручју. 

 

Научни циљ истраживања ове докторске дисертације, у ширем смислу, представљаће 

добијање сазнања о понашањима одабраних категорија учесника у саобраћају и 

транспорту, како би се могле креирати циљане мере ка унапређењу нивоа безбедности 

саобраћаја, док у ужем смислу научни циљ представља развој и унапређење метода за 

самопроцену понашања одабраних категорија учесника у саобраћају и транспорту уз 

дефинисање процедура неопходних за функционисање предложеног метода. Поред 

основног циља, посебна пажња у спроведеним истраживањима биће посвећена и 

утврђивању предиктора понашања испитаника и повезаности понашања испитаника са 

учешћем у саобраћајним незгодама у претходном периоду.  
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4. Полазне хипотезе 

 

Стицањем знања о понашањима одређене категорије учесника у саобраћају и транспорту 

на одређеном подручју може се дефинисати постојеће стање безбедности саобраћаја и 

помоћи доносиоцима мера у ком правцу је потребно спроводити превентивне активности, 

односно креирати циљане мере усмерене на унапређење знања, ставова и понашања тих 

учесника у саобраћају.  

 

С обзиром на то, хипотезе од којих ће се полазити у изради ове докторске дисертације су: 
 

 Усавршавањем упитника понашања (додавањем нових ставки, коришћењем ставки 

са највећим факторима оптерећења из претходних истраживања, скраћивањем 

времена попуњавања и прилагођавањем циљној групи и простору истраживања), 
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https://etd.lib.metu.edu.tr/upload/12608820/index.pdf
http://doi:10.1016/j.aap.2012.07.019
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дефинисањем процедуре спровођења и креирањем мерног инструмента на основу 

упитника, стичу се свеобухватна сазнања о понашањима одређених категорија 

учесника у саобраћају и транспорту на дефинисаном подручју.  

 

 Правилним избором предиктора понашања постиже се свеобухватније и детаљније 

разумевање психолошких фактора у вези понашања учесника у саобраћају и 

транспорту. 

 

 Добијањем података o понашањима и историји учешћа у саобраћајним незгодама 

испитаника, могуће је формирање модела предвиђања саобраћајних незгода на 

основу самопријављених понашања.  

 

 

5. Научне методе истраживања 

 

У циљу достизања нових резултата, као и провере полазне хипотезе у истраживању ће 

бити коришћене методе које се најчешће користе у безбедности саобраћаја, опште логичке 

методе и методе мултиваријантне статистичке анализе.  

 

Методе које се најчешће користе у безбедности саобраћаја односе се на: 

 

 Статистички метод (подразумева обраду узорка) 

 Метод анкете (технике: упитник и скале процене) 

 Метод компарације – упоређивања. 

 

Опште логичке методе: 

 

 Анализа 

 Синтеза 

 Индукција 

 Дедукција. 

 

Методе мултиваријантне статистичке анализе: 

 

 Методе које испитују међузависности (факторска анализа и анализа главних 

компонената) 

 Методе које испитују зависност (вишеструка регресија (линеарна и логистичка) и 

корелација). 

 

Мултиваријантна анализа је део статистике који се бави анализом вишеструких односа 

између већег броја варијабли на једном или више узорака. Код техника међузависности, 

све појаве у моделу се посматрају на исти начин, а циљ је да се утврди образац понашања 

варијабли, односно које варијабле су међусобно сличне, а које не. Код техника зависности, 

циљ је да се једна зависна варијабла објасни и предвиде њене варијације на основу 

осталих, независних варијабли.  
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Варијабла или промењива у контексту мултиваријантне анализе је било која појава која 

слободно варира на такав начин да се те њене варијације могу идентификовати и 

измерити. 

 

6. Очекивани научни допринос 

 

Очекивани научни доприноси предложеног истраживања и ове докторске дисертације су: 

 

1.  Развој метода за самопроцену понашања учесника у саобраћаја и транспорту, кроз 

унапређење и мофификацију постојећих упитника понашања, као и дефинисање 

процедура неопходних за добијање квалитетних и поузданих – мерних инструмената 

понашања одабране категорије учесника у саобраћају и транспорту. 

 

2. Систематизација утицајних фактора – предиктора понашања и формирање 

предикторских модела понашања, чији је основни задатак откривање и разумевање 

психолошких фактора који објашњавају понашања испитаника. 

  

3. Формирање модела предвиђања учешћа испитаника у саобраћајној незгоди, који мери 

повезаност шансе за учешћем у саобраћајној незгоди и добијених врста понашања. 

4. Систематизација, преиспитивање и надградња теоријских и практичних доприноса у 

приступима спроведених истраживања која су за циљ имали проучавање понашања 

учесника у саобраћају и транспорту, као и дефинисање позиције, односно ранга 

самопријављених понашања у научним истраживањима понашања учесника у саобраћају 

и транспорту. 

Овако примењен научни приступ истраживању у области безбедности саобраћаја, за 

разлику од опсервационих студија проучавања понашања учесника у саобраћају у реалном 

саобраћајном окружењу даје брже, јефтиније, свеобухватне и једнако поуздане резултате. 

Остварени научни резултати биће саопштени на домаћим и међународним научним 

скуповима и публиковани у међународним научним часописима.  

 

Очекује се да ће резултати истраживања, поред научног доприноса, имати и практичну 

вредност. Практична вредност предложеног метода за самопроцену понашања огледа се у 

чињеници да може послужити као користан алат у анализи понашања учесника у 

саобраћају на одређеном подручју.  

 

Преложени метод могу користити сви субјекти који се баве управљањем безбедношћу 

саобраћаја, а посебно је користан за истраживаче које спроводе поступак оцене нивоа 

безбедности саобраћаја мерењем овог показатеља (понашања учесника у саобраћају).  

 

На основу добијених знања о понашањима учесника у саобраћају и транспорту омогућава 

се доносиоцима мера да сагледају правац у коме ће спроводити превентивне активности 

на пољу безбедности саобраћаја. 
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7. План истраживања и структура рада 

 

Планирана истраживања у оквиру докторске дисертације биће реализована из неколико 

фаза, у складу са изабраном темом докторске дисертације, предметом истраживања, 

оквирним садржајем дисертације и полазном хипотезом.  

 

Истраживање ће чинити: 
 

• Фаза 1 – Преглед референтне литературе. У овој фази истраживања биће дат 

преглед научних истраживања и студија спроведених на тему понашања учесника у 

саобраћају и транспорту, са посебним акцентом на конструисање и модификацију 

упитника понашања и испитивање факторске структуре упитника. Поред тога, биће 

приказани резултати поузаданости формираних скала – мерних инструмената. 

Преглед рефенеренте литературе биће усмерен на три различите категорије 

учесника у саобраћају: пешаке, возаче путничких возила и професионалне возаче.  
 

• Фаза 2 – Дефинисање метода за самопроцену понашања учесника у саобраћају и 

транспорту. У оквиру ове фазе биће предложен метод за самопроцену понашања 

учесника у саобраћају и транспорту, као и процедура коју је неопходно спровести 

ради добијања квалитетних и поузданих резултата истраживања. У првом делу 

пажња ће бити усмерена конструкцији и усавршавању упитника понашања, као и  

одабиру врста понашања које истраживач жели да анализира. Након тога, биће 

приказана процедура коју је неопходно спровести у току прикупљања и обраде 

добијених података. У трећем кораку, посебна пажња биће посвећења испитивању 

факторске структуре упитника и формирању мерног иструмента. Факторска 

анализа показаће начин добијања факторских оптерећења ставки и формирања 

фактор скорова. У четвртом кораку, након добијених резултата који су приказани 

фактор скоровима, извршиће се повезивање резултата са предикторима понашања, 

а све у циљу објашњења и разумевања понашања испитаника. Поред тога, 

неопходно је приказати и повезаности добијених врста понашања са учешћем у 

саобраћајним незгодама у претходном периоду и формирати моделе предвиђања. 

На крају, у последњим кораку, биће приказан значај добијања знања о понашањима 

одређених категорија учесника у саобраћају и транспорту на одређеном подручју у 

циљу превентивног деловања у безбедности саобраћаја.     
 

• Фаза 3 – Истраживања понашања учесника у саобраћају и транспорту. Ова 

фаза представљаће примену предложеног метода за самопроцену понашања 

учесника у саобраћају и транспорту. Биће спроведена три независна истраживања у 

зависности од изабране циљне групе истраживача. Прво истраживање обухватаће 

немоторизоване учеснике у саобраћају – пешаке, друго истраживање обухватаће 

возаче путничких возила, док ће треће истраживање обухватити професионалне 

возаче. У овој фази поред валидације унапређеног и модификованог упитника 

понашања биће формиране скале понашања за сваку од наведених група учесника у 

саобраћају. Поред тога, биће приказани и резултати добијених предиктора 

понашања и повезаности врста понашања испитаника са учешћем у саобраћајним 

незгодама у претходном периоду. На крају ове фазе биће извршена и упоредна 

анализа понашања учесника у саобраћају са различитим нивоима знања и обуке. 
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 Фаза 4 - Закључци, препоруке и правци даљег истраживања. Овом фазом ће бити 

систематизовани закључци у вези развијеног метода за самопроцену проучавања 

понашања учесника у саобраћају и транспорту, као могућности даљег развоја и 

усавршавања наведеног метода. Такође ће бити дате и препоруке за будуће 

истраживаче у овој области, као и правци даљих истраживања. 

 

Имајући у виду предмет и научни циљ рада, предложен је следећи оквирни садржај: 

 

1. Увод 
 

1.1. Образложење мотива за избор теме 

1.2. Дефинисање предмета и циљева истраживања 

1.3. Полазне хипотезе 

1.4. Приказ садржаја рада по поглављима. 

 
2. Понашања учесника у саобраћају 
 

2.1. Понашања пешака 

2.2. Понашања возача путничких возила 

2.3. Понашања професионалних возача 

 
3. Анализа конструисања мерног инструмента у вези понашања пешака 
  

3.1. Мерни инструмент понашања пешака конструисан у Француској 

3.2. Мерни инструмент понашања пешака конструисан у Турској 

3.3. Мерни инструмент понашања пешака конструисан у Кини 

3.4. Најзначајнији закључци о мерним инструментима у вези понашања пешака 

 
4. Анализа конструисања мерног инструмента у вези понашања возача  

            путничких возила 
 

4.1. Мерни инструмент понашања возача путничких возила конструисан у Великој   

Британији 

4.2. Мерни инструмент понашања возача путничких возила конструисан у Шведској 

4.3. Мерни инструмент понашања возача путничких возила конструисан у Турској 

4.4. Мерни инструмент понашања возача путничких возила конструисан у Француској 

4.5. Најзначајнији закључци о мерним инструментима у вези понашања возача 

путничких возила 

 
5. Анализа конструисања мерног инструмента у вези понашања професионалних 

возача 
 

5.1. Мерни инструмент понашања професионалних возача на Новом Зеланду 

5.2. Мерни инструмент понашања професионалних возача у Аустралији 

5.3. Најзначајнији закључци о мерним инструментима у вези понашања 

професионалних возача 
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6. Дефинисање метода за самопроцену понашања учесника у саобраћају и транспорту 

6.1. Конструисање упитника понашања  

6.1.1. Прилагођеност упитника циљној групи (одабраној категорији учесника у 

саобраћају) и одабраном подручју истраживања  

6.1.2. Усавршавање упитника понашања 

6.1.3. Избор и дефинисање врста понашања  

6.1.4. Одабир, модификација и додавање нових ставки 

6.2. Поступак добијања података 

6.2.1. Прикупљање података 

6.2.2. Формирање базе података 

6.2.3. Провера искрености добијених одговора 

6.3. Формирање факторске структуре упитника - мерног инструмента 

6.3.1. Поступак спровеђења факторске анализе и анализе главних компоненти 

6.3.2. Добијање факторских оптерећења ставки (тежинских коефицијената 

појединачних ставки) 

6.3.3. Критеријуми за одабир броја фактора 

6.3.4. Формирање фактора и добијење фактор скорова 

6.3.5. Интерпретација резултата добијених фактора и утврђивање корелације 

између факотра 

6.3.6. Провера валидности мерног иснтрумента 

6.4. Утврђивање повезаности добијених фактора (понашања) са предикторима 

6.5. Предвиђање учешћа у саобраћајним незодама испитаника на основу историје 

њиховог учешћа у саобраћајним незодама у претходном периоду 

6.6. Добијање знања о понашањима одабраних категорија учесника у саобраћају и  

      транспорту.  
 

7. Примена предложеног метода за самопроцену понашања на одабраним 

категоријама учесника у саобраћају и транспорту 

7.1. Материјали и методе 

7.1.1. Пешаци   

7.1.2. Возачи путничких возила 

7.1.3. Професионални возачи 

7.2. Резултати истраживања 

7.2.1. Пешаци   

7.2.2. Возачи путничких возила 

7.2.3. Професионални возачи 

7.3. Дискусија добијених резултата 

7.3.1. Пешаци   

7.3.2. Возачи путничких возила 

7.3.3. Професионални возачи 
 

7.4. Упоредна анализа понашања одабраних категорија учесника у саобраћају и  

       транспорту 
 

8. Закључна разматрања и правци даљих истраживања 
 

Литература 
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8. Закључак и предлог 

На основу увида у пријаву теме докторске дисертације, као и на основу успешно 

одбрањеног предлога истраживања у оквиру докторске дисертације, Комисија закључује 

да је тема коју предлаже кандидат у научном и стручном смислу значајна и актуелна и да 

пружа могућности за постизање научног доприноса који је кандидат навео и образложио у 

пријави. Увидом у досадашњи научни и стручни рад као и у референце кандидата 

Комисија сматра да је Марко Маслаћ, маст. инж. саобр. подобан да ради на предложеној 

теми докторске дисертације. 

 

Комисија предлаже Наставно-научном већу Универзитета у Београду - Саобраћајног 

факултета да прихвати предложену тему и кандидату Марку Маслаћу, маст. инж. саобр. 

одобри израду докторске дисертације под називом „РАЗВОЈ И УНАПРЕЂЕЊЕ МЕТОДА 

ЗА САМОПРОЦЕНУ ПОНАШАЊА УЧЕСНИКА У САОБРАЋАЈУ И ТРАНСПОРТУ“. 

Тема докторске дисертације је научно заснована и припада научној области техничких 

наука, подручје „Саобраћај”, а ужој научној области „Превентива и безбедност у 

саобраћају” за коју је матичан Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет, на коме је 

тема пријављена. Комисија такође предлаже да се за ментора докторске дисертације 

одреди др Борис Антић, дипл. инж. саобр. ванредни професор Саобраћајног факултета у 

Београду. 

 

 

                                                                             ЧЛАНОВИ КОМИСИЈЕ 

 

 

                                                                    ................................................................ 

Др Борис Антић, ванредни професор, 

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 

 

                                                                   ................................................................ 

  Др Крсто Липовац, редовни професор,  

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 

 

                                                                     ................................................................ 

                                           Др Светлана Чичевић, редовни професор, 

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 

 

                                                                      ................................................................. 

Др Далибор Пешић, доцент,  

Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет 

 

                                                                      .................................................................. 

                                                                       Др Драган Јовановић, редовни професор, 

Универзитет у Новом Саду - Факултет техничких наука  

 

У Београду, 05.09.2017.год. 
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Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет 

Наставно – научном већу 

 

Одлуком Наставно – научног већа (бр.475/3 од 10.05.2017.) одржаног 09.05.2017., 

одређени смо у Комисију за јавну одбрану предлога истраживања кандидата Марка 

Маслаћа, маст. инж. саобр. у оквиру докторске дисертације са предложеном темом под 

радним називом „Развој и унапређење метода за самопроцену понашања учесника у 

саобраћају и транспорту“. 

 

 

ИЗВЕШТАЈ 

 

Дана 26.06.2017. године кандидат Марко Маслаћ, маст. инж. саобр. студент докторских 

академских студија успешно је одбранио предлог истраживања у оквиру докторске 

дисертације са предложеном темом под радним називом „Развој и унапређење метода за 

самопроцену понашања учесника у саобраћају и транспорту“. 

 

Комисија: 

 

______________________ 

Др Борис Антић, ванредни професор, Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет; 

 

______________________ 

Др Крсто Липовац, редовни професор, Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет; 

 

______________________ 

Др Светлана Чичевић, редовни професор, Универзитет у Београду – Саобраћајни 

факултет; 

 

______________________ 

Др Далибор Пешић, доцент, Универзитет у Београду – Саобраћајни факултет; 

 

______________________ 

Др Драган Јовановић, редовни професор, Универзитет у Новом Саду - Факултет 

техничких наука. 

 


