UNIVERZITET U BEOGRADU
SAOBRACAINI FAKULTET
Vojvode Stepe 305, Beograd

NASTAVNO — NAUCNOM VECU

PREDMET: Podobnost teme i kandidata DuSana Radosavljevica za izradu doktorske disertacije

Odlukom Nastavno — nauc¢nog veca (br.45/4 od 22.02.2018. godine) odrzanog 13.02.2018. godine,
odredeni smo za ¢lanove Komisije za ocenu podobnosti teme i kandidata Dusana Radosavljeviéa,
diplomiranog inZenjera saobracaja, za izradu doktorske disertacije i nau¢ne zasnovanosti teme
,Upravljanje resursima voznog parka u cilju unapredenja efektivnosti transportnog procesa“.

Na osnovu materijala priloZzenog uz zahtev kandidata, Komisija podnosi sledeci

IZVESTAJ

1. Podaci o kandidatu

1.1. Biografski podaci

Dusan Radosavljevié¢ roden je 16.2.1982. godine u Nisu, gde je zavrSio Osnovnu Skolu “Njegos” i
Gimnaziju “9. maj” sa odlicnim uspehom. Nakon zavrSene srednje Skole, upisao je Saobracajni
fakultet u Beogradu, skolske 2000/2001. godine, na Odseku za drumski i gradski saobracaj i
transport. Diplomirao je 13.7.2006. godine sa prose¢nom ocenom 8,51 (osam i 51/100) i ocenom
10 (deset) na odbrani diplomskog rada pod nazivom ,Primena programa Transyt 7F u prora¢unu
sighalnih planova u zonskom upravljanju i vrednovanju reSenja (primer osnovna mreza grada
Nisa)“. Skolske 2005/2006 godine dobitnik je nagrade , Nikola Oka” kao najbolji student na smeru
Drumski i gradski saobradaj i transport.

Nakon diplomiranja 2006. godine zaposlio se na Visokoj tehnickoj skoli u Nisu. U pocetku je bio
angazovan kao saradnik u nastavi, a kasnije kao asistent za uZe naucne oblasti Saobraéajni i
transportni sistemi i Bezbednost drumskog saobracaja. Na Visokoj tehnic¢koj Skoli u NiSu na
Studijskom programu Drumski saobradaj bio je angaZovan na realizaciji vezbi na predmetima Javni
gradski prevoz, Bezbednost saobracaja, Tehnika bezbednosti i kontrole saobracaja, Teorija i
regulisanje saobracajnih tokova, Tehnologija drumskog saobradaja, Medunarodni transport i
Spedicija i Parkiranje i terminali u drumskom saobracaju. Predviden plan i program na pomenutim
predmetima je u potpunosti realizovao, sto pokazuju i sprovedene ankete ocenjivanja pedagoskog
rada kandidata od strane studenata sa prose¢nom ocenom ve¢om od 4,50.

Dusan Radosavljevi¢ je od septembra 2006. do januara 2010. godine, bio zaposlen u privrednom
drustvu Nis-ekspres AD, Ni$, na mestu Rukovodioca pogona za putnicki saobracaj.
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1.2. Steceno naucno-istrazivacko iskustvo

Skolske 2010/2011. godine, upisao je doktorske akademske studije na Saobrac¢ajnom fakultetu u
Beogradu.

Na doktorskim akademskim studijama Saobradajnog fakulteta poloZio je ispite iz slededih
predmeta:

1. Diskretna matematika (7 ESPB);
. Uvod u teoriju haosa (7 ESPB);
. Upravljanje parkiranjem (7 ESPB);
. Teorija upravljanja sistemima (7 ESPB);

. Upravljanje odrzavanjem voznih parkova (7 ESPB);

. Performanse transportnih sredstava (7 ESPB);

2
3
4
5
6. Informacione tehnologije u saobracaju (7 ESPB);
7
8. Upravljanje radom voznih parkova (7 ESPB)

9

. Globalni pozicioni sistemi (7 ESPB);
10. Upravljanje sistemima javnog transporta putnika (7 ESPB).
U okviru doktorskih akademskih studija kandidat je ispunio i sledeée obaveze:
1. Godisnji rad na seminaru (4 ESPB);
2. Predlog istrazivanja u okviru doktorske disertacije (16 ESPB).

Od 2006. godine aktivno ucestvuje na svim seminarima, simpozijumima i naucno-stru¢nim
skupovima iz oblasti saobracaja. U proteklom periodu napisao je vise radova koji su Stampani i
saopSteni na medunarodnim i domadéim simpozijumima, konferencijama i publikovani u
odgovarajuc¢im zbornicima.

Radovi saopsteni na medunarodnim konferencijama i Stampani u odgovarajué¢im zbornicima, i
radovi u ¢asopisima:

— Radosavljevi¢ D., Manojlovi¢ A., Medar 0., Bojovi¢ N. (2018), Vehicle fleet energy
efficiency: influence on overall vehicle effectiveness, Thermal Science 2018 OnLine-First
Issue 00, Pages: 74-74, https://doi.org/10.2298/TSCI170926074R;

— Radosavljevi¢ D., Manojlovi¢ A., Medar O., Bojovi¢ N. (2017), Ocena ukupne efektivnosti
transportnog procesa. TEHNIKA 5/17, 717-724;

— Radosavljevi¢ D., Manojlovi¢ A., Medar O., Bojovi¢ O., Bogicevi¢ D. (2017), Managing the
effectiveness of road freight transport, 6th International Conference ,, Towards a Humane
City”, Novi Sad;

— Radosavljevi¢ D., Radosavljevi¢ M., Gladovi¢ P., Stankovi¢ M., Bogicevi¢ D. (2016),Financing
Public Transportation of Passenger, TTTP Journal for Traffic and Transport Research and
Application”, Vol 1, No 1, pp. 25-30;

— Stankovi¢ M., Gladovi¢ P., Peri¢ M., Bogicevi¢ D., Popovi¢ V., Radosavljevi¢ D. (2016),
Prolonged Bus Waiting Time at a Bus Stop Caused by Passengers Entrance and Exit, 1.
International Conference , Transport for Today's Society”, St.Kliment Ohridski University —
Bitola, Faculty of Traffic and Transport Bitola, Bitolj;
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Radovi

Stankovi¢ M., Bogicevi¢ D., Gladovi¢ P., Radosavljevi¢ D., Stojanovi¢ N. (2014), Planned
Activities to Increase Road Safety in the Municipality of Kursumlija, 9th International
Conference ,Road Safety in Local Community”, Zajecar;

Gladovi¢ P., Stankovi¢ M., Bogicevic D., Radosavljevi¢ D. (2014), Uticaj promene
ekspoloatacionih parametara na proizvodnost autobusa, V Medunarodno Savjetovanje
,Savremeni trendovi u saobracaju, logistici i ekologiji u funkciji odrzivog razvoja“, Travnik —
Vlasi¢;

Radosavljevi¢ M., Radosavljevi¢ D., Bogicevic¢ D. (2013), Organization of the parking control
service within parking servis Nis, 4th International Conference ,, Towards a Humane City”“,
Novi Sad;

Stankovi¢ M., Peri¢ M., Bogicevi¢ D., Radosavljevi¢ D. (2013), Survey on the characteristics
of trips made by students in Ni$S and Novi Sad, 4th International Conference ,Towards a
Humane City“, Novi Sad.

saopsteni na domadim konferencijama i Stampani u odgovarajuéim zbornicima:

Radosavljevi¢ R. (2016), Upravljanje efektivno$¢u rada voznog parka — OVE Human,
Transportni kongres 2016, Zlatibor;

Milojevi¢c M., Radosavljevic D. (2013), Upravljanje otpadnim vozilima, Ka odrZivom
transportu 2013, Novi Sad;

Radosavljevi¢ D., Trifunovi¢ J. (2011), Upravljanje otpadom u voznim parkovima, Ka
odrzivom transportu 2011, Ivanjica;

Bogicevi¢ D., Radosavljevi¢ D. (2010), Odredivanje rizika na putnoj mrezi NiSavskog okruga,
50 godina organizovane zastite na radu u srbiji Ni$ 2010, Zbornik radova 160-166, Nis;
Radosavljevi¢ D., Radosavljevi¢c M. (2010), Analiza efekata uvodenja rezima vremenskog
ograni¢enja trajanja parkiranja u centralnu zonu grada NiSa, TES 2010, Knjiga apstrakta
Indikatori u saobraéajnom inZenjerstvu 181, Subotica;

Bogicevi¢ D., Radosavljevié¢ D., Cergi¢ N. (2010), Prakti¢na primena rezultata CRASH testova
za izraCunavanje brzine vozila na osnovu vrednosti udarnih sila, Saobracajne nezgode
Zlatibor 2010, Zbornik radova 148-156, Zlatibor;

Bogicevi¢ D., Radosavljevi¢ D., Atanaskovic S., Kovacevi¢ M. (2010), Bezbednost saobracaja
u lokalnoj zajednici — odredivanje rizika u saobraéaju na teritoriji Toplickog okruga, Uloga
lokalne zajednice u bezbednosti saobracaja Zbornik radova 15-28, Prokuplje;

Cvetkovi¢ B., Ristic M., Radosavljevi¢ D. (2010), Bezbednost rada i radne sredine u
skladiStima, Procesing 2010, Zavarivanje 2010, IBR 2010, Zbornik rezimea radova 46, Tara;
Bogicevi¢ D., Veselinovi¢ M., Radosavljevi¢ D. (2011), Odredivanje koeficijenta restitucije
na bazi eksperimentalnih sudara i naleta vozila, Saobracajne nezgode, Zbornik radova 6-15,
Zlatibor;

Radosavljevi¢ D., Marinkovi¢ D., Cvetanovic B., Pordevi¢ T. (2011), Upravljanje zalihama sa
posebnim osvrtom na preduzeée “lLagerton”, Till 2011, Masinski fakultet NiS, Zbornik
radova 131-136, Nis;

Radosavljevi¢ D., Radosavljevi¢c M. (2011), ABC analiza kao instrument pri upravljanju
zalihama, Il medunarodni simpozijum interdisciplinarnost logistike i saobracaja, zbornik
radova, Zajecar;

Radosavljevi¢ M., Radosavljevi¢ D. (2012), Definisanje sektora za kontrolore u zonama sa
restriktivnim reZimom parkiranja, x medunarono savetovanje saobradajnih inZinjera TES
2012, Subotica;

Radosavljevi¢ D. (2003), Rekonstrukcija blokova na Vradaru — urbanisticko resenje, 12.
Salon urbanizma Zastita Zivotne sredine i urbani razvoj, Zbornik radova 10.08, Nis;
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— Gladovi¢ P., Radosavljevi¢ D., Stankovi¢ M. (2014), Ocena prihvatljivosti rizika u osiguranju
odgovornosti drumskog prevoznika po konvenciji CMR, Savetovanje sa medunarodnim
uces¢em na temu: Saobracajne nezgode, osiguranje vozila, procena Steta, vestacenje,
transport, zastupanje na sudu, obrazovanje, Zlatibor.

Radovi Stampani u odgovarajuéim zbornicima:

— Radosavljevi¢ D., Radosavljevi¢ M. (2016), Izmeritelji efektivnosti u transportnom procesu,
Zbornik radova, Visoka tehnicka skola strukovnih studija Nis; 97-101;

— Radosavljevi¢ D, Radosavljevi¢ M. (2015), OVE — Ukupna efektivnost vozila, Zbornik radova,
Visoka tehnicka Skola strukovnih studija Nis,84-88;

— Stankovi¢ M., Bogicevi¢ D., Radosavljevi¢ D., Stojanovi¢ N. (2013), Tehnicko regulisanje
peSackih tokova u centralnoj gradskoj zoni Nisa, Zbornik radova, Visoka tehnicka skola
strukovnih studija Nis$ 95-99;

— Radosavljevi¢ D., Nikoli¢ V., Mihajlovic N. (2011), Razvoj sistema za upravljanje
komunalnim otpadom primenom Triz metode, Zbornik radova, Visoka tehnicka skola
Strukovnih studija Nis 67-71;

— Radosavljevi¢ M., Radosavljevi¢ D., Bogicevi¢ D. (2011), Normativi za parkiranje u zonama
megamarketa, Zbornik radova,Visoka tehnicka Skola Strukovnih studija Nis, 33-37.

1.3. Izvestaj sa javne usmene odbrane predloZene teme doktorske disertacije

Javna usmena odbrana predloZene teme doktorske disertacije odrzana je 1.3.2018. godine na
Saobradajnom fakultetu u Beogradu, pred Komisijom u sastavu:

— Dr Branko Milovanovi¢, vanredni profesor, Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet;
— Dr Aleksandar Manojlovi¢, docent, Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet;

— Dr Olivera Medar, docent, Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet;

— Dr Nebojsa Bojovi¢, redovni profesor, Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet;

— Dr Pavle Gladovi¢, redovni profesor, Univerzitet u Novom Sadu, Fakultet tehnickih nauka.

Usmena odbrana predloZene teme doktorske disertacije pocela je u 11:00 ¢asova.

Na pocetku procesa odbrane predsednik komisije doc. dr Olivera Medar upoznala je prisutne sa
hronologijom prijave teme i odlukom Nastavno — nauc¢nog veca o imenovanju Komisije. Nakon
toga je izneta kraca biografija kandidata i osnovni podaci o temi prijavljene doktorske disertacije.

Kandidat je zatim prezentovao osnovne postavke predloZzene teme doktorske disertacije u trajanju
od 20 minuta.

Nakon zavrSene prezentacije, ¢lanovi Komisije su kandidatu ukazali na bitne elemente predloZene
teme, dali sugestije za dalji rad i postavili nekoliko pitanja, na koja je kandidat odgovorio.

Komisija se potom povukla na veéanje i jednoglasno konstatovala da je izlaganje kandidata bilo
jasno i kvalitetno, kao i da je kandidat uspesSno odgovorio na sva postavljena pitanja. Komisija je
donela zakljuc¢ak da je kandidat uspesno odbranio predloZenu temu i time stekao pravo da nastavi
rad na doktorskoj disertaciji.

Proces javne usmene odbrane predloZene teme doktorske disertacije zavrSen je u 11:50 ¢asova.
Komisija je nakon toga sacinila lzveStaj koji su potpisali svi ¢lanovi Komisije i koji je u arhivi
Saobracajnog fakulteta zaveden pod brojem 45/5 od 1.3.2018. godine.
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1.4. Ocena podobnosti kandidata za rad na predloZenoj temi

Na osnovu navedenih podataka o kandidatu, spiska poloZenih ispita i ostalih ispunjenih obaveza,
kandidat je na doktorskim akademskim studijama ostvario 90 ESPB bodova.

Prema nastavnom planu i programu doktorskih akademskih studija Saobraéajnog fakulteta (Clan 4.
Pravilnika doktorskih akademskih studija Saobrac¢ajnog fakulteta — Studijski program Saobradaj),
kandidat Dusan Radosavljevi¢, diplomirani inZenjer saobracaja, ispunio je sve predvidene obaveze
u cilju sticanja prava za izradu doktorske disertacije.

Takode kandidat poseduje licne kvalitete u smislu istrazivacke radoznalosti, sistemati¢nosti i
upornosti koje su preduslov za uspesno bavljenje nau¢nim i timskim radom.

Misljenje Komisije, zasnovano na prethodno iznetim d¢injenicama o dosadasnjem radu i
rezultatima, je da kandidat Dusan Radosavljevié¢, diplomirani inZenjer saobracaja ispunjava sve
uslove podobnosti za rad na predloZenoj temi.

2. Predmet i cilj istrazivanja

Dve su kljuéne odrednice koje ukazuju na predmet, osnovne ciljeve i pravce istraZivanja koje je
neophodno sprovesti u okviru doktorske disertacije. Prva odrednica je da se utvrde parametri koji
uticu na efektivnost rada voznog parka, a druga je da se definiSe metod za merenje efektivnosti.
Koriséenjem ovog metoda moguce je upravljati efektivhoS¢u transportnog procesa, a to
predstavlja donoSenje odluka u skladu sa zadatim ciljevima i preduzimanje aktivnosti za njihovu
realizaciju efektivnim koris¢enjem dostupnih resursa.

U cilju efikasnijeg upravljanja transportnim procesom i funkcionisanja privrede i drustva u celini svi
¢inioci moraju biti povezani aktivnostima i tokovima informacija. Drzavnim organima potrebno je
predstaviti vaznost upravljanja transportnim procesom Sto sa sobom nosi razvoj transportnog
sektora, privrede i drustva u celini. Vlasnici voznih parkova rade i prikupljaju informacije o svom
radu. Obrazovna, struc¢na i naucna zajednica razvija nova reSenja, sakuplja iskustva i najbolje
prakse, unapreduje metode i procese, obraduje ih i pomaze ostalim akterima u dostizanju cilja koji
je postavila drzava. Vlasnicima voznih parkova potrebno je predstaviti savremene metode i
tehnologije u cilju reSavanja problema sa kojima se suocavaju u savremenom ambijentu.

Upravljanje odrZivim transportom i strategije koje se bave ovom problematikom mogu se svrstati u
sledeca polja delovanja:

— unapredenje transportnih sredstava,
— upravljanje transportnim zahtevimaii
— unapredenje efektivnosti transportnog procesa.

Unapredenje transportnih sredstava podrazumeva unapredenje postojece tehnologije i razvoj
novih tehnologija. Unapredenje postojeée tehnologije se odnosi na promene karakteristika
motora, povecanje aerodinamicnosti odnosno smanjenje otpora vazduha, unapredenje
konstrukcije tovarnog prostora i dr. Unapredenje transportnih sredstava kroz razvoj novih
tehnologija obuhvata, npr. poboljSanja sagorevanja upotrebom alternativnih goriva, koriséenje
novih materijala prilikom konstrukcije transportnih sredstava ili pak poveéanje kvaliteta
pneumatika kojim se smanjuje koli¢ina Stetnih Cestica koje se oslobadaju trenjem.

Upravljanje transportnim zahtevima je zapravo upravljanje mobilnos¢u, i u teretnom transportu se
naglasak stavlja na upravljanje robnim tokovima. Upravljanje transportnim zahtevima

podrazumeva primenu razliCitih instrumenata medu kojima su prostorno planiranje i njegova
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integracija sa vidovnom raspodelom, unapredenje vidovne raspodele, supstitucija putovanja, mere
fiskalne i poreske politike, i dr. Smanjenje obima zahteva se mozZe postici i kroz inicijative kao Sto je
lokalizovana proizvodnja (Christopher, 2001).

Unapredenje efektivnosti transportnog procesa podrazumeva upravljanje ljudskim resursima,
upravljanje odrzavanjem osnovnih sredstava, opreme i infrastrukture, energetsku efikasnost,
racionalizaciju koriS¢enja tovarnog prostora vozila, transparentno ucesée na transportnom trzistu,
standardizaciju, kontrolu kvaliteta i dr. U cilju unapredenja efektivnosti potrebno je da se utice na
resurse transportnog procesa (zaposleni, sredstva za rad, energija, infrastruktura, trZiste,
informacioni sistemi, programi rada, tehnologija i dr.).

Predmet istraZivanja ovog rada je upravljanje resursima voznog parka (transportna sredstva,
zaposleni, energija i trziste) u cilju unapredenja efektivnosti transportnog procesa i odrZivosti
transporta uopste. Upravljanje predstavlja donoSenje odluka u skladu sa zadatim ciljevima i
preduzimanje aktivnosti za njihovu realizaciju efektivnim koriS¢enjem dostupnih resursa.
Upravljanje efektivnoSéu rada voznog parka obuhvata sprovodenje pravovremenih aktivnosti u
cilju povecanja raspolozivosti i ucinka sredstava i zaposlenih, energetske efikasnosti i kvaliteta
usluge na transportnom trzistu. Ovi ciljevi se mogu dostici boljim upravljanjem ljudskim resursima
(npr. kroz obuke za vozade, dispecere i ostale zaposlene), poveéanjem ucinka vozaca (npr. veci broj
Casova voznje, duZi predeni put i veéi broj realizovanih zadataka), kvalitetnijim odrZzavanjem vozila
(pre svega preventivnog odrzavanja), boljim iskoris¢enjem nosivosti vozila, smanjenjem
neproduktivnog predenog puta, unapredenjem planiranja prevoznih puteva, povecanjem
energetske efikasnosti, povecanjem kvaliteta pruzene i izvrSene usluge i dr.

U pogledu literature koja ée se koristiti u izradi disertacije kandidat je predloZio vise od 100
naucno-strucnih radova i publikacija od kojih se izdvajaju slededi:

[1] European Council (2014), EUCO 169/14, Conclusions on 2030 climate and energy policy framework,
Brussels;

[2] European Commission (2014), IP/14/54, 2030 climate and energy goals for a competitive, secure and
low-carbon EU economy, Brussels;

[3] European Commission (2011), COM 144 final, White paper: Roadmap to a Single European Transport
Area — Towards a competitive and resource efficient transport system, Brussels;

[4] European Commission (2011), COM 112 final, A Roadmap for moving to a competitive low carbon
economy in 2050, Brussels;

[5] European Commission(2011), COM 885 final, Energy Roadmap 2050, Brussels;

[6] European Commission (2011), COM 15 final, Communication from The Commission to The European
Parliament, The Council, The European Economic and Social Committee and The Committee of the
Regions, A policy framework for climate and energy in the period from 2020 to 2030, Brussels;

[71 European Commission (2014), COM(2014) 285 final, Communication from The Commission to The
Council and The European Parliament: Strategy for reducing Heavy-Duty Vehicles' fuel consumption

and CO2 emissions, Brussels;

[8] European Commission (2016), COM 501 final, A European Strategy for Low-Emission Moblility,
Brussels, Belgium;
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(9]

(10]

(11]

[12]

(13]

(14]

(15]

(16]

(17]

(18]

(19]

(20]

[21]

[22]

(23]

(24]

[25]

[26]

European Commission (2016), COM 761 final, Proposal for a Directive of The European Parliament
and of The Council amending Directive 2012/27/EU on energy efficiency, Brussels;

European Environment Agency (2016), Report: Final energy consumption by mode of transport,
Copenhagen, Denmark;

European Commission (2016), Statistical Pocketbook, EU Transport in figures, Brussels;

Capros, P., et al. (2012), Technical report accompanying the analysis of options to move beyond 20%
GHG emission reduction in the EU by 2020: Member State results, National Technical University of
Athens, Athens;

Forster, D., et al. (2012), Quantification of the effects on greenhouse gas emissions of policies and
measures: Final report, AEA Technology Plc, Didcot, UK;

Aarnink, S., et al. (2012), Market barriers to increased efficiency in the European on-road freight
sector, CE Delft, Delft, Netherlands;

Capros, P., et al. (2013), EU Energy, Transport and GHG Emissions trends to 2050: Reference Scenario
2013, National Technical University of Athens, Athens;

Medar, O., et al. (2014), Assessing the Impact of Transport Policy Instruments on Road Haulage
Energy Efficiency, Thermal Science, 18,1, pp. 323-337;

Branninigan, C., et al. (2015), Ex-post Evaluation of Directive 2009/33/EC on the promotion of clean
and energy efficient road transport vehicles: Final Report, Ricardo Energy & Environment and TEPR
for the European Commission, Brussels;

Vujanovi¢, D., et al. (2010), Energy efficiency as a criterion in the vehicle fleet management process,
Thermal Science, 14, 4, pp. 865-878;

Nakajima, S. (1988), Introduction to Total Productive Maintenance (TPM), Productivity Press,
Portland, OR;

Nakajima, S. (1989), TPM Development Program: Implementing Total Productive Maintenance,
Productivity Press, Portland, OR;

Simons, D., et al. (2004), Overall Vehicle Effectiveness, International Journal of Logistics, Research
and Applications, 7, pp. 119-135;

McKinnon, A.C. (1999), Vehicle Utilisation and Energy Efficiency in the Food Supply Chain: Full Report
of the Key Performance Indicator Survey, Logistics Research Centre, Heriot Watt University,
Edinburgh, UK;

Guan, T.S., et al. (2003), MOVE: Modified Overall Vehicle Effectiveness, 8th International Symposium
of Logistics, Seville, Spain, 6-8th July, pp. 641-649;

Villarreal, B. (2012), The transport value stream map (TVSM), European J. Industrial Engineering, 6, 2,
pp. 216-233;

Villarreal, B., et al. (2014), Achieve Routing Leagility by Increasing Its Efficiency, Twelfth LACCEI Latin
American and Caribbean Conference for Engineering and Technology, LACCEIl 2014, Excellence in
Engineering To Enhance a Country’s Productivity, Guayaquil, Ecuador;

Villarreal, B, et al. (2016), Improving road transport operations through lean thinking: a case study,
International Journal of Logistics Research and Applications, vol 20, no. 2, pp. 163-180;
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[27] Garza-Reyes, J.A, et al. (2017), Improving Road Transport Operations using Lean Thinking, 27th
International Conference on Flexible Automation and Intelligent Manufacturing, FAIM 2017,
Modena, Italy, pp. 1900-1908;

[28] Directive 2009/28/EC of the European Parlaiment and of the Council on the promotion of the use of
energy from renewable sources, Official Jorunal of the European Union, L140;

[29] Directive 2009/33/EC of the European Parlaiment and of the Council on the promotion of clean and
enery-efficient road transport vehicles, Official Jorunal of the European Union, L120.

3. Naucne metode istraZivanja

Pristup koji omogucava unapredivanje efektivnosti resursa, postavljanjem i odrzavanjem
optimalnog odnosa izmedu zaposlenih i sredstava za rad je Totalno produktivno odrzavanje, TPM.
Analiziranjem procesa, fokusiranjem na gubitke raspolozivosti, u¢inka i kvaliteta, kao i njihovim
merenjem, primenom alata TPM-a moguce je doéi do konstantnih poboljSanja. Krajnji ishod
uspesne primene TPM-a u transportnom procesu predstavlja smanjenje troSkova, duZi Zivotni vek
transportnih sredstava i zadovoljstvo korisnika.

Transportni proces predstavlja proces premestanja tereta i ukljuuje sve pripremne i zavrSne
aktivnosti: priprema robe, prijem i predaja robe. Aktivnosti rada voznog parka su vezane za:
primopredaju vozila, zaduZenja vozila i vozada, izdavanje naloga, pripremu vozila i vozaca,
upudivanje vozila na mesto utovara robe, utovar, pretovar, upucivanje na mesto istovara robe,
istovar, povratak u auto bazu, razduzenja vozila i vozac¢a nakon realizacije transportnog zadatka i
dr. Aktivnosti su uzajamno povezane medusobnim vezama, i svaka od aktivnosti ima rezultate koji
predstavljaju ulaz u narednu aktivnost.

Utvrdivanje i smanjivanje gubitaka raspoloZivosti, ucinka i kvaliteta u aktivnostima transportnog
procesa i preduzimanje mera za njihovo smanjenje mozZe da uti¢e na konstantno unapredenje
efektivnosti rada voznog parka. U datim uslovima okruZenja, zadovoljenje transportnih zahteva
korisnika (po obimu i kvalitetu) na optimalan nacin, podrazumeva minimalni utrosak svih resursa,
maksimalnu efikasnost i efektivnost, kao i minimalne negativne uticaje na Zivotnu sredinu i
drustvo. Rezultate i ishode je neophodno kvantifikovati u odnosu na postavljeni cilj, odnosno,
definisati pokazatelje koji ¢e meriti stepen realizacije. Vrednost pokazatelja odreduje rezultat i
efekat primenjenih mera upravljanja.

Definisanje metode istrazivanja i izbor pokazatelja je kompleksan zadatak za istrazivaca i
menadzZera. Prilikom izbora pokazatelja potrebno je ukljuciti kako menadzere, tako i korisnike,
zbog njihovog poznavanja prirode, ogranienje i znacaja istrazivanja. Cilj istraZivaca i menadzZera je
da koriste pokazatelj ili skup pokazatelja koji odrazava i prikazuje vainost predmeta istraZivanja.
Potrebno je da pokazatelj bude jednostavan, merljiv, lak za razumevanje kao i da bude primenljiv u
lokalnim uslovima. Odredivanjem vrednosti pokazatelja koji se izraCunava na osnovu gubitaka,
svojstvenih aktivnostima voznih parkova, podstice se unapredenje i moZe se odgovoriti izazovima
konkurentnosti i odrZivosti. Ovaj pokazatelj donosi visestruku korist:

— drzavi mozZe da bude od pomodi pri merenju efektivnosti transportnog procesa,

— vlasnicima voznih parkova koji pruzanju transportne usluge je od pomodi pri merenju
efektivnosti rada voznih parkova i

— trzistu transportnih usluga obezbeduje konkurentnost i odrZivost.
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Ukoliko bi takav pokazatelj bio Siroko usvojen mogao bi da pomogne pri koordinaciji drzavne
politike sa poslovnim ciljevima korisnika i izvrSilaca transportnih usluga.

4. Polazne hipoteze

Struktura ovakvog pokazatelja treba da bude sveobuhvatna tako da moZe da se koristi kao
operativni alat za dostizanje planirane efektivnosti. Veze pokazatelja sa resursima, koji su deo
transportnih procesa, omogudile bi odredivanje ukupne efektivnosti. U unapredenju rada voznog
parka koji se ostvaruje kroz povedéanje efektivnosti vozila i vozaca, lezi veliki potencijal koji
doprinosi odrZivosti transportnog procesa. Zato su u okviru doktorske disertacije postavljene
polazne hipoteze:

H1: MoZe se definisati i u praksi primeniti pokazatelj ukupne efektivnosti rada voznog parka i

H2: Transportni proces se moZe unaprediti upraviljanjem koris¢enjem pokazatelja ukupne
efektivnosti voznog parka.

Pokazatelji ukupne efektivnosti voznog parka, koji su razvijeni u dosadasnjim istrazivanjima ne
obuhvataju merenje gubitaka efektivnosti transporta koji nastaju greSkom zaposlenih. Ne
posmatra se raspolozivost i ucinak vozaca, dispecera, kao ni ostalih zaposlenih u okviru
transportnog procesa. Zato je u ovoj doktorskoj disertaciji, kao treca, postavljena hipoteza:

H3: Mogu se definisati i meriti gubici ucinka i kvaliteta rada vozaca i ukljuciti u pokazatelj
ukupne efektivnosti voznog parka,

i kao Cetvrta, poslednja, postavljena je sledeéa hipoteza:

H4. Moze se kvantifikovati uticaj povecanja ucinka i kvaliteta vozaca na ukupnu efektivnost
voznog parka.

5. OcCekivani naucni doprinos
U okviru predloZenog istrazivanja ostvariée se slede¢i naucni doprinosi:

- sistematizacija i kriticka analiza postojec¢ih metoda u oblasti upravljanja efektivnoséu rada
voznih parkova, odnosno efektivnoSc¢u transportnog procesa u celini;

- razvoj originalne metodologije kojom dée se istraziti i definisati pokazatelji upravljanja
efektivnoséu rada voznih parkova, odnosno transportnih procesa u celini;

- sistematizacija i klasifikacija potencijalnih gubitaka u radu voznih parkova;

- sistematizacija i grupisanje aktivnosti koje uticu na raspoloZivost, uc¢inak i kvalitet rada
voznih parkova;

- utvrdivanje zavisnosti izmedu raspoloZivosti, ucinka i kvaliteta resursa voznih parkova i
pokazatelja efektivnosti;

- definisanje originalne metode za poboljsanje energetske efikasnosti voznih parkova;

- razvoj i testiranje originalne metode za upravljanje efektivno$¢u rada voznih parkova.

Pored nauc¢nog doprinosa, oc¢ekuje se da e rezultati disertacije imati prakti¢nu vrednost zbog toga
Sto razvijena metodologija moZe da se primeni u praksi tako da se planirani transportni proces i
aktivnosti voznog parka realizuju sa nizim troSkovima, odnosno kvalitetom koji zadovoljava nivo
svetske klase.
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6. Plan istrazivanja i struktura rada

U istrazivanjima ée biti koriS¢éena najnovija nau¢na dostignuca u oblasti iz koje je predloZzena tema
doktorske disertacije kao i rezultati sopstvenih istrazivanja.

Planirana istrazivanja u okviru doktorske disertacije biée realizovana u nekoliko faza, u skladu sa
izabranom temom doktorske disertacije, predmetom istrazivanja, okvirnim sadrzajem disertacije i
oshovnim hipotezama.

— Prva faza obuhvata pregled literature, naucnih i stru¢nih radova i analizu dosadasnjih
rezultata u oblasti upravljanja efektivno$éu voznih parkova odnosno transportnih procesa.

— Druga faza predstavlja razvijanje i definisanje metode pri ¢emu se koristi znanje i iskustvo
rukovodilaca voznih parkova na teritoriji Republike Srbije

— Treca faza je definisanje pokazatelja OVE Human na osnovu rezultata dobijenih u prve dve
faze. OVE Human ¢e nakon toga biti predstavljen na naucno-stru¢nim skupovima, sto ce
dati smernice za dalja istraZivanja.

— Cetvrta faza je epilog uspedne realizacije prethodnih faza. Analiziraée se baze podataka
voznih parkova, obavice se razgovori sa rukovodiocima, Sefovima i dispecerima. Na osnovu
celokupne analize bi¢e doneta odluka o prvoj primeni pokazatelja OVE Human.

— Peta faza predstavlja studiju sluc¢aja. Pokazatelj OVE Human bice primenjen u konkretnom
voznom parku. Prilikom primene metode ocekuje se verifikovanje postavljenih hipoteza.

— Sesta, poslednja faza, predstavlja formiranje zaklju¢ka, smernica i preporuka za dalja
istrazivanja.

Imajucu u vidu predhodno navedeno, okvirni sadrzaj predloZene doktorske disertacije je:

Uvod

Znacaj istrazivanja i upravljanja transportnim procesom
Totalno produktivno odrzavanje

Pokazatelji efektivnosti u transportnom procesu

Metoda unapredenja ukupne efektivnosti rada voznih parkova
Primena metode unapredenja ukupne efektivnosti i pokazatelja OVE-Human u Republici
Srbiji — Studija slucaja

7. Zaklju¢na razmatranja i pravci daljih istrazivanja

8. Literatura i reference

9. Prilozi

10. Zakljucéak i predlog

oA wWN PR

Na osnovu uvida i obrazloZenja o predmetu, ciljevima, ocekivanim rezultatima disertacije,
doprinosima koji se o¢ekuju, naucnih i struénih referenci navedenih u prijavi, uspeSno odbranjenog
predloga istrazivanja u okviru doktorske disertacije, kao i stanja u oblasti u kojoj je teza prijavljena
Komisija zakljucuje sledede:

Tema doktorske disertacije koju kandidat predlaze i prijavljuje je u nau¢nom i strucnom smislu
znacajna i aktuelna.

Znacajna je sa naucnog i teorijskog aspekta, jer se bavi razvojem i primenom metoda za merenje
efektivnosti rada voznog parka, a u cilju unapredenja efektivnosti transportnog procesa. Takode,
ima za cilj da definiSe parametre koji uti¢u na efektivnost i poboljSa upravljanje resursima voznog
parka.
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Tema je znacajna i aktuelna sa stu¢nog i privrednog aspekta, jer treba da doprinese unapredenju
proizvodne, energetske i ekonomske efikasnosti transportnog procesa koji angazuje znacajna
sredstva uloZena u vozila, ljudske resurse, objekte, opremu i energiju.

Tema doktorske disertacije je nauc¢no zasnovana i pripada naucnoj oblasti "Saobracajno
inZenjerstvo" i uzoj naucnoj oblasti ,Drumski i gradski transport robe” za koju je matican
Univerzitet u Beogradu - Saobracajni fakultet, na kome je tema prijavljena.

Smatramo da predloZzena tema pruza mogucnosti za dobijanje rezultata i naucno-strucnih
doprinosa, koje je kandidat obrazlozio u prijavi.

Neposrednim uvidom u dosadasnji uspeSan naucni i strucni rad i reference kandidata, Komisija
smatra da kandidat DuSan Radosavljevi¢, diplomirani inZenjer saobraéaja, u potpunosti poseduje
kvalitete i da je osposobljen da pristupi obradi predloZene teme doktorske disertacije.

Na osnovu svega napred izlozenog imenovana Komisija predlaze Nastavnho — nau¢nom vecu
Univerziteta u Beogradu — Saobracajnog fakulteta da prihvati predloZzenu temu i DusSanu
Radosavljevi¢u, diplomiranom inZenjeru saobracaja odobri izradu doktorske disertacije sa temom
pod radnim nazivom ,Upravljanje resursima voznog parka u cilju unapredenja efektivnosti
transportnog procesa”“.

Komisija takode predlaze da se za mentora doktorske disertacije odredi dr Branko Milovanovi¢,
diplomirani inZenjer saobracaja, vanredni profesor Univerziteta u Beogradu — Saobracajnog
fakulteta.

U Beogradu, 2.3.2018. godine CLANOVI KOMISIJE:

Dr Branko Milovanovi¢, vanredni profesor
Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet

Dr Aleksandar Manojlovi¢, docent
Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet

Dr Olivera Medar, docent
Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet

Dr Nebojsa BOJOVIC, redovni profesor
Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet

Dr Pavle Gladovié, redovni profesor Univerzitet u Novom Sadu
— Fakultet tehnickih nauka
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