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УНИВЕРЗИТЕТ У БЕОГРАДУ 

САОБРАЋАЈНИ ФАКУЛТЕТ 

  

НАСТАВНО-НАУЧНОМ ВЕЋУ  

 

  

Предмет:  Подобност теме и кандидата Мирослава Прокића, маст. инж. саобр. за израду 

докторске дисертације. 

  

 

Одлуком Наставно-научног већа Саобраћајног факултета (бр. 619/4 од 30.09.2021) 

одржаног 22.09.2021. године именовани смо за чланове Комисије за оцену подобности 

теме и кандидата Мирослава Прокића, маст. инж. саобр. за израду докторске дисертације 

и научне заснованости теме „ПОВЕЋАЊЕ КОНКУРЕНТНОСТИ МЕЂУНАРОДНИХ 

ЖЕЛЕЗНИЧКИХ ТЕРЕТНИХ КОРИДОРА У МОДЕЛУ КООПЕРАТИВНЕ ИГРЕ“.  

  

На основу материјала приложеног уз Захтев кандидата, Комисија подноси следећи  

  

 

И З В Е Ш Т А Ј 

1. Подаци о кандидату 

1.1. Биографски подаци 

Мирослав Прокић је рођен 16.11.1993. године у Косовској Митровици. Завршио је средњу 

машинску школу 2012. године, смер саобраћајно-транспортни техничар у Нишу са 

одличним успехом. Дипломирао је на Саобраћајном факултету Универзитета у Београду 

на студијском модулу „Железнички саобраћај и транспорт“  23. септембра 2016. године са 

просечном оценом у току студија 9,17 и са оценом 10 на одбрани завршног рада на тему 

„Концепт интероперабилности железничког система Европе” под менторством др 

Бранислава Бошковића. Стручну праксу обавио је у Дирекцији за железнице, у сектору 

који се бави интероперабилношћу железничког система, што је била и тема његовог 

завршног рада. Мастер академске студије је завршио 26. септембра 2017. године са 

просечном оценом у току студија 10 и са оценом 10 на одбрани мастер рада на тему „Нови 

и глобални приступ хармонизацији и стандардизацији у железничком сектору“ у сарадњи 

са истим ментором.  

На почетку мастер студија, 21. новембра 2016. године, Мирослав Прокић је ангажован као 

сарадник у Сектору за железнице и интермодални транспорт у оквиру Министарства 

грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре. У новембру 2018. године је напредовао у 

звање млађег саветника, а у августу 2020. године у звање саветника. Главни задаци од 

самог почетка његовог рада у поменутом сектору су били везани за праћење активности и 

учествовање у реформи железничког сектора, припрему и праћење реализације 

железничких инфраструктурних пројеката, учестовање преговорима са међународним 

финансијским институцијама ради обезбеђења финансијских средстава за реализацију 

железничких пројеката, припрему годишњих буџета за железнички сектор и дефинисање 

приоритетних области финансирања и учестовање у изради законских и подзаконских 

аката у области железнице. Поред тога, Мирослав Прокић је члан великог броја радних 
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група како на нивоу министарства тако и на нивоу Владе Републике Србије, од којих 

издвајамо Технички комитет за железнице и Технички комитет за олакшавање транспорта 

у оквиру рада Транспортне заједнице Југоисточне Европе. 

Мирослав Прокић поседује напредно знање енглеског језика. Ожењен је и има сина. 

1.2.  Стечено научноистраживачко искуство 

Преглед положених испита и испуњених обавеза на докторским студијама 

Мирослав Прокић је уписао докторске студије у октобру 2017. године на Саобраћајном 

факултету Универзитета у Београду (смер саобраћај). На докторским студијама кандидат 

је положио следеће предмете:  

  Предмет Оцена ЕСПБ Датум 

1. Транспортна економика 10 7 01.06.2018. 

2. Интегрисано управљање трошковима 10 7 12.09.2018. 

3. Регулисање железничког тржишта 10 7 21.09.2018. 

4. Симулација у железничком саобраћају 10 7 21.09.2018. 

5. Моделирање у железничком саобраћају 10 7 21.09.2018. 

6. Системи за подршку одлучивање у 

саобраћају и транспорту 

10 7 14.03.2019. 

7. Управљање железничким саобраћајем и 

транспортом 

10 7 19.09.2019. 

8. Изабране методе мултиваријационе 

статистике 

10 7 18.06.2021. 

 ∑ 56  

 

Кандидат је испунио и следеће обавезе на докторским студијама: 

  ЕСПБ Датум 

1. Излагање годишњег рада на докторском семинару 4 06.09.2018. 

2. Предлог истраживања у оквиру докторске 

дисертације 
16 30.09.2021. 

    

  ∑ 20  

Кандидат је укупно остварио 76 ЕСПБ бодова уз просечну оцену 10 (десет). 

 

Ангажовање у настави 

Кандидат није изабран у звање сарадника у настави на Саобраћајном факултету 

Универзитета у Београду. 

 

Списак објављених радова и других релевантних резултата и активности 

Поглавље у монографији од националног значаја (М42) 

1. Macura D., Saaty R., Prokic M., Jerkovic V. (2019): Resource constrained projects 

prioritization with MCDM method – Case Study: Serbian railway infrastructure projects. 

In book: Quantitative Methods in Logistics. ISBN: 978-86-7395-411-0. 
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Радови саопштени на научним скуповима међународног значаја штампани у целoсти 

(M33) 

1. Prokić M., Halaj K., Paskota M., (2020): Classifying countries for railway performance 

benchmarking: a Hierarchical Clustering approach. In Proceedings of International 

scientific-expert conference on railways “XVIII RAILCON’20”. Nis, Republic of Serbia; 

2. Prokić M., Halaj K., Paskota M., (2020): Performance of railway system and its 

determinants: a Principal Component Analysis approach. In Proceedings of XLVII 

Symposium on Operational Research - SYM-OP-IS 2020. Belgrade, Republic of Serbia. 

ISBN 978-86-7395-429-5 

3. Prokić M., Stanojević M. (2019): BRI and Ten-T, Competition or Cooperation?, In 

Proceedings 7th International Scientific Symposium “The New Horizons of Transport 

and Communications 2019”, Doboj, Bosnia and Hercegovina. ISBN 978-99955-36-79-4; 

4. Prokić M., Stanimirović U. (2019): EU-China Rail Economic Corridors and their role in 

trade In goods, In Proceedings 7th International Scientific Symposium “The New 

Horizons of Transport and Communications 2019”. Doboj, Bosnia and Hercegovina. 

ISBN 978-99955-36-79-4; 

5. Prokić M., Bošković B. (2018): The concept of risk management in the railway sector, 

In Proceedings of II international Scientific Conference “Transport for Today’s Society – 

TTS 2018”, Bitola, Macedonia. ISBN 978-9989-786-77-8; 

6. Prokić M., Macura D., Bošković B. (2018): Prioritization of railway infrastructure 

projects using the ANP approach – Case study Serbian Railway Network. In Proceeding 

of 5th International Conference on Road and Rail Infrastructure “CETRA 2018”. Zadar, 

Republic of Croatia. ISBN: 978-95-3816-825-3; 

7. Prokić M., Bošković B. (2018): Competition of railway Corridor X and Corridor IV – 

Game Theory approach, In Proceedings International scientific-expert conference on 

railways “XVIII RAILCON ’18” Nis, Republic of Serbia. ISBN 978-86-6055-105-6; 

8. Prokić M., Bugarinović M. (2017): Unique performances indicators for railway 

infrastructure managers, In Proceedings 6th International Scientific Symposium “The 

New Horizons of Transport and Communications 2017”, Doboj, Bosnia and 

Hercegovina. ISBN 978-99955-36-66-4; 

9. Stanimirović U., Prokić M. (2017): Integrated border crossing, In Proceedings of 6th 

International Scientific Symposium “The New Horizons of Transport and 

Communications 2017”, Doboj, Bosnia and Hercegovina. ISBN 978-99955-36-66-4; 

10. Prokić M., Bošković B. (2016): Concept of interoperability of the railway system in 

Europe, In Proceedings of International scientific-expert conference on railways “XVII 

RAILCON’16”, Nis, Republic of Serbia. ISBN 978-86-6055-086-8. 

 

1.3. Извештај са јавне усмене одбране предложене теме докторске дисертације 

 

Јавна усмена одбрана предложене теме докторске дисертације одржана је 30.09.2021. 

године на Саобраћајном факултету у Београду, пред Комисијом у саставу: 

1. Проф. др Сањин Милинковић, ванредни професор Саобраћајног факултета 

Универзитета у Београду; 

2. Проф. др Мирјана Бугариновић, ванредни професор Саобраћајног факултета 

Универзитета у Београду; 
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3. Проф. др Дејан Трифуновић, редовни професор Економског факултета Универзитета у 

Београду. 

Усмена одбрана предложене теме докторске дисертације почела је у 10:00. 

На почетку одбране члан Комисије проф. др Сањин Милинковић је упознао присутне са 

хронологијом пријаве теме и одлукама Наставно-научног већа. Затим је изнета кратка 

биографија кандидата са основним подацима о пријављеној теми докторске дисертације. 

Одбрана је настављена презентацијом основних поставки предложене теме, коју је 

изложио Кандидат у трајању од 20 минута. 

По завршеној презентацији, чланови Комисије су Кандидату постављали питања и дали 

сугестије за даљи рад на предложеној теми. Питања из публике није било. Комисија се 

потом повукла на већање и једногласно донела следећи закључак: 

Комисија је констатовала да је излагање Кандидата било јасно, концизно и квалитетно, и 

да је Кандидат успешно одговорио на сва постављена питања. Комисија је донела 

закључак да је Кандидат успешно одбранио предложену тему и тиме стекао право да 

настави рад на докторској дисертацији. 

Усмена одбрана предложене теме докторске дисертације завршена је у 11:20 часова. Са 

усмене одбране начињен је Извештај који су потписали сви чланови Комисије од дана 

30.09.2021. године. Извештај је заведен под бројем 619/5 од дана 4.10.2021. године. 

 

1.4. Оцена подобности кандидата за рад на предложеној теми 

На основу наведених података о кандидату, увида у списак положених испита и осталих 

испуњених обавеза, кандидат је на докторским академским студијама остварио 76 ЕСПБ 

бодова.  

Према наставном плану и програму докторских  академских студија Саобраћајног 

факултета (Члан 4. Правилника докторских академских  студија Саобраћајног факултета – 

Студијски програм Саобраћај), кандидат Мирослав Прокић, мастер инжењер саобраћаја, је 

испунио све предвиђене обавезе у циљу стицања права за израду докторске дисертације. 

На основу увида у пријаву теме докторске дисертације, као и на основу успешно 

одбрањеног предлога истраживања у оквиру докторске дисертације, Комисија закључује 

да је тема коју предлаже кандидат у научном и стручном смислу значајна и актуелна и да 

пружа могућност за постизање научног доприноса који је кандидат навео и образложио у 

пријави. 

Кандидат је у свом досадашњем раду показао истраживачку радозналост, систематичност 

и смисао за научно-истраживачки рад. Комисија је мишљења, заснованог на напред 

изнетим чињеницама о досадашњем раду и резултатима, да кандидат Мирослав Прокић 

испуњава све услове подобности за рад на предложеној теми „Повећање конкурентности 

међународних железничких теретних коридора у моделу кооперативне игре“. 

2. Предмет и циљ истраживања 

2.1. Предмет истраживања 

Реформа европских железница имала је за циљ јачање конкурентности железничког 

транспорта и подразумевала је два кључна елемента. Први, увођење конкуренције на 

железничкој инфраструктури и, други, стварање јединственог европског железничког 

тржишта. Сам процес реформи захтевао је низ одлука од којих је прва, најважнија и 

најтежа за спровођење, била организационо и финансијско реструктурирање националних 

железничких компанија. На овим основама Европски савет је 1991. године усвојио правни 
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акт Директиву 91/440/ЕЕЗ под називом „Директива о развоју железница Заједнице“. Ова 

директива поставила је циљеве и основе за реализацију реструктурирања железничког 

сектора свих тадашњих и будућих држава чланица ЕУ како би се европске железнице 

приближиле потребама корисника железничких услуга. 

Реструктурирање националних железничких компанија, које су имале монопол,  

подразумевало је организационо и финансијско раздвајање према основним железничким 

делатностима. Суштина овог процеса је да се управљање инфраструктуром одвоји од 

делатности транспорта која има потенцијал за тржишно надметање између железничких 

превозника. На тај начин је створен простор за улазак приватних железничких превозника 

који би се бавили превозом путника или робе уз задовољење свих услова за улазак и рад 

на либерализованом железничком тржишту. Успостављање конкуренције железничких 

превозника (из исте или различитих држава) производи надметање на тржишту што би 

последично довело до квалитетније услуге уз ниже цене и подизање ефикасности 

пословања. 

Креирање јединственог европског железничког простора подразумева елиминацију 

државних и железничких граница као баријера, хармонизацију техничких стандарда на 

нивоу ЕУ (успостављање интероперабилности) и успостављање јединственог правног 

оквира са циљем омогућавања слободног приступа либерализованом тржишту и стварању 

конкуренције на њему.  

Идеја о јединственом европском железничком простору покренула је и многобројне 

иницијативе за успостављање железничких коридора на нивоу Европе ради повећања и 

убрзања проточности дуж главних праваца кретања робе и људи. Неке од иницијатива 

подразумевале су разматрање мреже железничких коридора док су неке иницијативе биле 

фокусиране на зону одређеног коридора.  

Прво креирање Транс-европске транспортне мреже (TEN-T) је било 1992. године 

Уговором из Мастрихта који је укључивао обавезу израде смерница сваких осам година, 

почевши од 1996. године. Предмет ових смерница је била идентификација приоритетних 

пројеката на препознатим мултимодалним коридорима ради унапређења 

интероперабилности и повезаности националних транспортних система као и дефинисање 

финансијских инструмената за њихову реализацију.  

Паневропски коридори настали су 1994. и 1997. године као пандам TEN-T мрежи 

коридора са циљем идентификовања и дефинисања главних транспортних праваца у 

централној, источној и југоисточној Европи.  

Успостављање железничких коридора са Европским системом за управљање возовима 

(ERTMS) 2005. године мотивисано је унапређењем интероперабилности железничких 

међународиних пруга уградњом унифицираних система сигнализације и управљања 

саобраћајем на њима. Поред наведених програма, било је још неколико иницијатива за 

успостављање железничких коридора преко којих су, због различитих циљева, биране и 

различите руте коридора.   

Последња иницијатива за успостављање коридора била је доношење Уредбе 913/2010 за 

утврђивање европске мреже коридора за конкуретни превоз робе. Предмет и сврха Уредбе 

913/2010 односи се на избор, успостављање, организацију и управљање међународним 

железничким теретним коридорима са идејом олакшавања међународног железничког 

транспорта и обезбеђења конкуретне транспортне услуге у односу на друге видове 

саобраћаја.  

На овај начин постављена је платформа за реализацију циљева и визије дефинисаних у 

Белој књизи за транспорт из 2011. године. Овим документом постављена је визија 

европског железничког теретног транспорта за 2050. годину за чију реализацију је 
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потребно преусмерити 30% друмског теретног саобраћаја на релацијама преко 300 km на 

железнички и водни саобраћај до 2030. године, а више од 50% до 2050. године. 

Уредбом 913/2010 дефинисано је девет иницијалних железничких теретних коридора. 

Идеја ЕУ законодаваца је била да се на једном месту за сваки од коридора појединачно 

одлучује о широком спектру питања различите природе која отежавају железнички 

транспорт робе, почевши од идентификовања уских грла, дефинисања начина за њихово 

уклањање, убрзавања пограничних процедура, координације и усклађивање националних 

пракси у многим областима па све до омогућавања продаје железничких траса на једном 

централном месту. Такође, мрежа железничких теретних коридора је усаглашена са TEN-

T мрежом и ERTMS коридорима са циљем лакшег обезбеђења потребних финансијских 

средстава и координирани развој мреже на нивоу Европе. 

Главна новина уведена Уредбом 913/2010 је интегрисани приступ управљању коридорима. 

Овај приступ подразумева блиску и стратешку међународну сарадњу, како између влада 

држава чланица, тако и управљача инфраструктуре. То укључује јачање сарадње на 

кључним активностима, као што су додељивање траса, управљање саобраћајем, 

заједничко планирање инвестиција и великих радова на одржавању и њихово 

координисано спровођење, примена интероперабилних система и усклађено омогућавање 

приступа инфраструктури, давања приоритета теретним возовима у складу са потребама 

тржишта и промовисање концепта интермодалности. У складу са тим, управљање 

железничким теретним коридорима је подразумевало јасно утврђену и сталну управљачку 

структуру.  

Успостављање управљачке структуре једног коридора захтева од држава преко чијих 

територија пролази коридор, успостављање одређених заједничких тела као што су 

извршни одбор који чине представници државних тела држава чланица, управни одбор и 

један шалтер за продају траса. Поред тога, омогућено је и успостављање саветодавних 

група које чине железнички превозници и власници терминала који се налазе дуж тог 

коридора.  

Међутим, и поред свих напора за повећање конкуретности железничког теретног 

саобраћаја примена уредбе није дала очекиване резултате. Наиме, удео железничког 

превоза робе на тржишту копненог транспорта робе у тонским километрима стагнира у 

овом осмогодишњем периоду на око 18%. Да железнички коридори још увек не 

функционишу може се видети и на основу односа обима понуђеног и захтеваног 

капацитета на коридорима за ред вожње за 2021. годину који је на нивоу од 43% 

искоришћености капацитета.  

Разлози спорог напретка и неискоришћеног потенцијала железничких теретних коридора 

су углавном исти због којих је започета реформа железничког сектора. Уз те историјске 

разлоге, појавили су се и нови проблеми који су настали успостављањем железничких 

теретних коридора, а односе се на непостојање јединствене методологије одређивања 

накнада за коришћење инфраструктуре на једном коридору, затим недостатак сарадње 

влада које су одговорне за планирање и реализацију железничких инфраструктурних 

пројеката, недовољна сарадња управљача инфраструктуре у погледу доделе траса и 

планирања радова на одржавању као и дуга задржавања у пограничним станицама. 

На основу свега наведеног може се закључити да би успостављени железнички теретни 

коридори били ефикаснији и у већој мери коришћени уколико би се побољшала и 

подстакла сарадња дуж коридора. Да би се то спровело, неопходно је размотрити увођење 

нових процедура и механизама као надоградњу постојећег законског и институционалног 

оквира у области железничких теретних коридора. 

Механизам треба да садржи својства награде, а истовремено мора да има и својства 

правичности како би државе чланице ЕУ пристале на његово увођење кроз измену 
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постојеће уредбе ради надоградње постојеће регулативе које дефинише област 

железничких теретних коридора.  

Методолошки алат који може да се искористи за испитивање предметног механизма је 

теорија игара. Теорија игара се бави ситуацијама у којима доносиоци одлука имају 

међусобну интеракцију и у којима корисност сваког учесника не зависи само од резултата 

сопствених  одлука већ и од одлука које доносе сви учесници у посматраној ситуацији. 

Ова теорија нашла је примену у економији, математици, биологији и другим друштвеним 

наукама (политичким наукама, праву, социологији, војној стратегији, информатици). 

Такође, теорија игара је створила потпуно нову област научних истраживања која је 

широко коришћена за анализу мноштва реалних феномена од наоружања до политичких 

избора кандидата за председника, од политике вакцинације до решавања проблема у 

транспорту. Нобеловац, Роџер Мајерсон, је дефинисао теорију игара као проучавање 

математичких модела конфликта и сарадње између рационалних доносиоца одлука и 

навео да теорија игара пружа опште математичке технике за анализирање ситуација у 

којима два или више појединаца доносе одлуке које ће утицати на добробит или штету 

другога. Управо је на основу тих модела понашања утврђена и главна подела игара на на 

некооперативне (испитивање конфликта између играча) и кооперативне (могућност играча 

да се удружују и сарађују). Имајући у виду да се посматра проблем сарадње дуж 

железничких теретних коридора као приступ за утврђивање новог механизма у докторској 

дисертацији примениће се теорија кооперативних игара.  

Предуслов за примену теорије кооперативних игара представља формирање коалиције 

између играча  ради реализације заједничког циља. Сама одлука учесника у игри да 

формирају коалицију подразумева претпоставку о њиховој рационалности. Рационалност 

играча значи да ће играч донети одлуку да се прикључи коалицији само ако је  корист коју 

ће остварити учествовањем у коалицији бити једнака најмање оној суми коју би остварио 

да делује индивидуално. Према томе, основни подстицај на сарадњу и формирање 

коалиције састоји се у томе што се кроз сарадњу може остварити бољи резултат него у 

случају изостанка сарадње. Једно од главних питања у теорији кооперативних игара је 

како на правичан начин распоредити исплату велике коалиције међу играчима.  

У оквиру ове дисертације анализираће се доступна литература о примени теорије игара на 

односе између влада држава на транспортним  коридорима у контексту интеракција влада 

дуж коридора са посебним освртом на анализу економских модела и инструменте 

транспортне политике преко којих се та интеракција остварује.  

Задатак ове дисертације је и да испита које транспортне политике могу допринети  

побољшању стања на железничким теретним коридорима и у којим роковима са циљем 

креирања варијанти стратегија. Стратегије ће бити посматран као предмет сарадње између 

влада дуж железничких коридора која ће се моделирати путем економског модела  теорије 

кооперативних игара који одређује расподелу добити између играча. Предмет модела биће 

и механизам који ће бити дефинисан као надоградња постојеће регулативе са циљем 

подстицања влада на сарадњу и омогућавања награде оним владама које спроводе 

акциони план и обрнуто.  

Применом економског модела, биће анализиран утицај спровођења акционог плана на 

преференције учесника на железничким теретним коридорима, учинак железничког 

транспорта и правична расподела ефеката сарадње у зависности од дефинисаног 

механизма. Сам економски модел обухвата развој транспортног модела тражње и примену 

теорију кооперативних игара. Са циљем одабира приступа за моделовање тражње, у 

докторској дисертацији биће детаљније анализирани објављени радови и студије о 

примени теорије игара на проблеме транспортних мрежа где су као играчи препознати 

државни органи. Транспортни модел тражње треба да обезбеди и димензију времена, 

односно „динамичност“ акција ради предвиђања дугорочних последица транспортних 
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политика које треба да буду изражене и монетарно преко својеврсне колективне функције 

профита свих влада дуж железничког коридора. Колективна функција профита 

подразумева успостављену коалицију између влада држава дуж железничких теретних 

коридора. Да би државе, као рационални играчи, одлучиле да формирају коалицију и уђу у 

кооперативну игру неопходно је да корист коју остваре буде једнака барем оном што 

остварују када не сарађују. Стога је претпоставку рационалности играча неопходно имати 

у виду и уградити у модел тражње. Такође, неопходно је да се државе договоре на који 

начин ће расподелити корист која је настала кроз процес сарадње што представља предмет 

теорије кооперативних игара.   

2.2. Научни циљ истраживања 

Научни циљ истраживања представља моделирање сарадње између влада држава дуж 

железничког теретног коридора коришћењем економског модела. Економски модел 

обухвата развој транспортног модела тражње и примену теорију кооперативних игара 

како би покрио два битна аспекта:  

 Први аспект обухвата одређивање утицаја заједничке примене транспортних 

политика дуж коридора на учинак железничког теретног транспорта. 

 Други аспект представља фер и правичну расподелу добити коју владе остварују у 

контексту сарадње дуж коридора применом кооперативне теорије игара. 

 

Сходно томе, у докторској дисертацији моделоваће се специфичан амбијент у коме ће бити 

могуће поредити шта државе добијају од сарадње и на који начин то расподелити, па ће се у 

овој докторској дисертацији детаљније испитивати игре и њихова решења које то 

дозвољавају. Расподела добити од сарадње се врши преко већ развијених концепата решења у 

оквиру теорије кооперативних игара. Нека од ових решења базирају на постизању 

равнотежних исхода у игри док се други концепти фокусирају на граничним доприносима 

играча. Један од задатака ове дисертације је биће и избор одговарајућег концепта решења 

узимајући у обзир специфичност проблема сарадње држава дуж железничког коридора. 

Поред тога, разматраће се и развој посебног концепта решења само за овај проблем уз 

задовољење свих аксиома кооперативне теорије игара. 

2.3. Осврт на релевантне библиографске изворе 

Литература везана за примену теорије игара на односе између влада држава на 

транспортним  коридорима је врло ограничена. Де Боргер је са још неколико аутора у 

својим радовима оцењивао два инструмента транспортне политике, цену приступа и 

инвестиције и анализирао стратешко понашање влада приликом дефинисања и наплате 

цене за коришћење транспортне инфраструктуре на коридору и одлучивању о улагањима 

у исту транспортну инфраструктуру.  

De Borger, et al. (2007) спровели су истраживање у коме су разматрали поједностављени 

модел коридора који укључује две узастопне везе, а сваку контролише једна влада. 

Концепт Нешове равнотеже коришћен је за анализу конкуренције између влада у смислу 

различитог режима одређивања цена и улагања у проширење капацитета. Анализа је 

спроведена кроз двостепену игру у којој у првој фази владе одлучују о капацитету 

коридора а  у другој фази о режимима одређивања цена.   

De Borger, et al., (2008) су поред коридора у свој рад укључили и проблем паралелних 

(алтернативних) коридора. Концепт Нешове равнотеже такође је коришћен за анализу 

одлука о политици цена и улагања у капацитете. Аутори су анализирали и постојање 

савезног тела које одлучује о политици цена и инвестиција у капацитету дуж целог 

коридора. Налази у ситуацији када постоји савезно тело показују да би дошло до повећања 

вредности функције благостања свих држава на посматраном коридору. Такође, аутори су 
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утврдили да вредност функције благостања опада када се владама дозвољава да на свој 

начин одређују цене за коришћење коридора. Главни узрок смањења благостања је 

недостатак координације између влада и постојање двоструке маргинализације.  

De Borger&Pauwels, (2010) проучавали су понашања влада кроз модел који омогућава 

делимичну и потпуну сарадњу. Коришћен је двостепени модел, али сада на основу 

Нешовог приступа преговарања као концепта решења. Аутори су разматрали две државе 

дуж коридора. У дефинисаном моделу, аутори су претпоставили да владе сарађују у 

смислу дефинисања цена и преговарају о расподели добити. Одлуке о нивоу инвестиција 

помажу владама да ојачају своју преговарачку позицију и тако стекну већу добит. Такође, 

инвестиције повећавају укупан добит који владе остварују током сарадње. Ако преговори 

не успеју, остварени добитак сваке владе одређује се у Нешовој равнотежи где свака влада 

максимизира свој некооперативни исход.  

У свом раду Grahn-Voorneveld, (2011) применила је теорију кооперативних игара на 

понашање влада дуж  коридора који пролазе кроз n-земaља. Ауторка овог рада бавила се 

питањем граничних трошкова који представљају начин одређивања цена за коришћење 

транспортне инфраструктуре и указала на две важне чињенице. Прво, да цене засноване 

на граничним трошковима не покривају укупне трошкове и не пружају средства за 

инвестиције. Друго, да коридори покривају неколико земаља и да се често дешава да се 

начин одређивања цена разликује од земље до земље, што утиче на тражњу и висину 

државне надокнаде. На основу овога, у раду је истакнуто да је природно да владе сарађују 

када је реч о ценама и одређивању касније расподеле добити. Из тог разлога, Гран-

Ворневелд је користила кооперативну теорију игара на проблему серијских и паралелних 

мрежа, где владе сарађују у одређивању цена. У оквиру рада, ауторка је развила посебну 

класу решења за расподелу добити, названу као проблем транспортних мрежа. 

Анализом доступних радова утврђено је да су до сада у контексту интеракција влада дуж 

коридора дефинисани само општи модели који дају значајне теоријске доприносе овој 

класи проблема али без могућности њихове имплементације на реални проблем. Други 

недостатак ових модела је и ограниченост на два инструмента транспортне политике, 

инвестиције у транспортну инфраструктуру и одређивање цене за њено коришћење. У 
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3. Полазне хипотезе 

При изради ове дисертације полази се од следећих хипотеза: 

 Тренутни концепт железничких теретних коридора не пружа задовољавајуће 

резултате у погледу испуњења циљева Европске комисије о преусмерењу теретног 

саобраћаја са друмског на железнички. Иако је уведен интегрисани приступ 

управљању железничким теретним коридорима, један од кључних проблема који 

утиче на ефикасност железничког саобраћаја је недовољна сарадња између држава 

дуж коридора.  

 Могуће је повећати конкуретност железничког транспорта робе заједничком и 

координисаном применом одговарајућих инструмената транспортне политике дуж 

железничких теретних коридора. 

 Увођење нових механизама са инструментима награде и казне са принципом 

правичности у постојећи правни оквир који регулише железничке теретне коридоре 

може да подстакне јачу сарадњу између држава у циљу повећања ефикасности 

железничког транспорта робе. Могуће је на правичан и фер начин дефинисати нови 

механизам путем постојећих концепата решења кооперативне теорије игара. 

4. Научне методе истраживања 

При изради докторске дисертације користиће се више научних метода. Ради 

идентификације инструмената транспортне политике користиће се методе компилације и 

анализе различитих извора (књиге, монографије, студије, научни радови идр.) који се баве 

темом конкуретности железничког теретног транспорта. 

За формулисање и решавање представљеног проблема користиће се методе економског 

моделирања тражње на основу еластичности тражње и примена теорије кооперативних 

игара где је могућа расподела добити између играча. Тестирање модела за неколико 
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сценарија који ће бити развијени у докторској дисертацији биће урађено путем рачунарске 

симулације. 

5. Очекивани научни допринос 

У складу са дефинисаним предметом истраживања и постављеним циљевима, очекивани 

научни доприноси предложеног истраживања су: 

 Потврда хипотезе да је могуће надоградити постојећи правни оквир који регулише 

област железнички теретних коридора који ће уважавати наднационалне 

приоритете постављене у оквиру Европске уније а који ће у себи садржати и 

преференције држава и осталих учесника у организацији железничког теретног 

саобраћаја; 

 Формирање и тестирање оригиналног економског модела који ће омогућити за 

испитивање и квантификацију акција које државе спроводе дуж железничких 

коридора и одређивање система награде и казне у зависности како те акције 

доприносе повећању ефикасности железничког теретног транспорта, узимајући у 

обзир карактеристике проблема, као и теоријска и практична ограничења која 

постоје у железничком сектору. 

Остварени научни резултати истраживања ће бити саопштени на домаћим и 

међународним научним скуповима, и објављени у домаћим и међународним часописима. 

Поред научног доприноса, очекује се да ће истраживање у оквиру докторске дисертације 

имати и практичну вредност кроз развој и имплементацију развијеног модела. Она има 

циљ да промовише даље унапређење интегрисаног управљања међународним коридорима 

путем концепата Теорије игара који су мотивисани својством правичности, и тиме да 

стимулише доносиоце одлука да узму у разматрање овакав начин управљања 

железничким теретним коридорима. 

6. План истраживања и структура рада 

Планирано истраживање у оквиру докторске дисертације биће изведено у неколико 

фаза које одговарају оквирном садржају, предмету, циљевима и полазним хипотезама 

истраживања. Фазе истраживања обухватају: 

Фаза 1: Истраживање проблема и изазова са којим се суочава организација међународног 

железничког транспорта робе у условима либерализованог железничког тржишта; 

Истраживање разлога за успостављање железничких теретних коридора и анализа 

њиховог утицаја на учинак на железничког теретног саобраћаја; Преглед 

регулативе и извештаја Европске комисије које се баве темом ефикасног 

железничког транспорта робе и железничким теретним коридорима; 

Идентификација и предлагање могућих начина за унапређење железничког 

саобраћаја дуж дефинисаних железничких теретних коридора. 

Фаза 2: Истраживање потенцијала примене теорије игара као концепта за унапређење 

железничког саобраћаја на железничким теретним коридорима; Преглед и анализа 

теорије игара као методе примењене у креирању стратешких алата за доношење 

одлука у транспорту. 

Фаза 3: Анализа понашања и могућих преференција држава и осталих учесника у 

организацији железничког саобраћаја на железничким теретним коридорима; 

Дефинисање концепта правичности и његов развој применом теорије игара у 

контексту железничких теретних коридора;  

Фаза 4: Дефинисање нових процедура и механизама ради надоградње постојеће 

регулативе које дефинише област железничких теретних коридора; Развој модела 
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за испитивање нових процедура и механизама са циљем одређивања утицаја на 

преференције учесника на железничким теретним коридорима и на сам учинак 

железничког транспорта робе; Тестирање модела биће извршено на железничком 

теретном коридору који пролази преко територије Републике Србије. 

Фаза 5: Анализа резултата у домену посматране структуре железничког тржишта. 

 

7. Закључак и предлог 

На основу увида у пријаву теме докторске дисертације, као и на основу успешно 

одбрањеног предлога истраживања у оквиру докторске дисертације, Комисија закључује 

да је тема коју предлаже кандидат у научном и стручном смислу значајна и актуелна и да 

пружа могућности за постизање научног доприноса који је кандидат навео и образложио у 

пријави.  

Увидом у досадашњи научни и стручни рад као и у референце кандидата, Комисија сматра 

да је Мирослав Прокић, маст. инж. саобр. подобан за израду и докторске дисертације на 

предложену тему. 

Тема докторске дисертације је научно заснована и припада научној области Техничко-

технолошких наука, подручје ”Саобраћајно инжењерство”, ужој научној области 

„Планирање, моделирање, експлоатација, безбедност и еколошка заштита у железничком 

саобраћају и транспорту” за коју је Саобраћајни факултет матичан.  

На основу свега изложеног Комисија предлаже Наставно-научном већу Саобраћајног 

факултета Универзитета у Београду да прихвати предложену тему и кандидату Мирославу 

Прокићу, мастер инжењеру саобраћаја, одобри израду докторске дисертације под називом: 

„ПОВЕЋАЊЕ КОНКУРЕНТНОСТИ МЕЂУНАРОДНИХ ЖЕЛЕЗНИЧКИХ 

ТЕРЕТНИХ КОРИДОРА У МОДЕЛУ КООПЕРАТИВНЕ ИГРЕ“. 

За ментора се предлаже проф. др Бранислав Бошковић, редовни професор на Здруженој 

катедри за експлоатацију железница, железничке пруге, станице и чворове Универзитета у 

Београду, Саобраћајни факултет.  
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